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NASZA 
ORLADRA 

Na zdjeciu Stanlslaw Ci- 

chon z Oswiecimla podczas 

zajec x mlodziela.. O tym zna- 

nym w kraju zawodniku 1 in- 

struktoree piszcmy na str. 30. 

Fot Z. D. K. Oswiecim 



MISTRZOSTWA POLSKI 
M00ELI PtYWAJACYCH W P0NIAT0WEJ 



Tym razem, w ramach podzialu 
mistrzostw wedlug klas, w Ponia- 
towej w dniach 15 — 17 lipca 1977 r. 
odbyly sie. zawody modeli klas A, 
B, F3-E, F3-V, F6 i F7. Na podsta- 
wie wynikow uzyskanych na zawo- 
dach strefowych dopuszczono do 
mistrzostw 57 zawodnik6w. Przyje- 
chalo je4nak tylko 48, reprezentu- 
jacych 18 wojew6dztw. Tyle staty- 
styki, a teraz kilka s!6w na tematy 
sportowe. 

Co dalej z klasa. A 1 B7 

" Do mistrzostw w tych klasach 
zweryfikowano 17 zawodnik6w. Mt- 
mo dobrych warunk6w pogodowych 
i spokojnej wody, zaliczylo wynlki 
zaledwie 10 (patrz tabela wynik6w), 
i czesto majac tylko po jednym 
udanym starcie na pie.6 mozllwych. 

W klasach Al — A3 startowano 
jedynie z 10 modelami, a wyniki za- 
liczylo tylko 5. Lepiej bylo w kla- 
sie B, gdyz na 11 modeli wyniki za- 
liczylo 6. Lepiej, to nie znaczy, ze 
dbbrze, gdyz na centralnej impre- 
zie — oficjalnych mlstrzostwach, 
w kt6rych ostatecznie startuja. naj- 
lepsi z zawodbw strefowych, taka 
statystyka upowaznia do postawie- 
nia pytania uzytego w tytule. j 

Nie cieszy nawet fakt, ze w klasie 
A2 Andrzej Salata z woj. katowic- 
kiego ustanowil nowy rekord Pol- 
ski wynikiem 118,4 km/h, gdyz od- 
biega on daleko od czol6wki euro- 



pejskiej w tej klasie. Lepiej nato- 
miast ocenic mozna klase. Bl, gdzie 
az trzech zawodnikow uzyskalo po- 
wyzej dwustu km/godz, a w Bl-S 
mlody Jacek Der^gowski 152,5 km/h. 

Czy z tego jednak nalezy wycia,- 
gac wniosek, ieby w og61e zanie- 
chac rozgrywania mistrzostw w kla- 
sie A, a ogra<niczy6 sie. tylko do Bl? 
Moze na ten temat wypowledza. sie. 
milosnlcy tej dyscypliny? Czekamy 
na listy. Zastan6wmy sie. wspolnle, 
co robic dalej, by zmienic istniejaca. 
sytuacje., gdyz same apele o zwiek- 
szenie czestotliwosci trening6w nic 
niestety nie zmienia.. 

Klasa F3 1 

Dostawy dobrego sprz^tu w posta- 
ci aparatur i silnik6w wldac tu wy- 
rafaiie, zar6wno w liczbie startuja- 
cych, jak 1 jakoscl wynik6w. Mimo 
iz bylo duzo narzekan na piywaja.ce 
w wodzie wodorosty, przez co wiele 
modeli nie zaliczylo wszystkich 
bieg6w; ze nie bylo monitora kon- 
trolnego ani miernika dzwie,k6w do 
sprawdzenia wysokosci decybeli, to 
w sumie wie.kszosc uczestnik6w by- 
la zadowolona ze swych start6w 1 
osiqgnie.tych wynik6w. Potwierdzily 
to jeszcze pr6by bicia rekordow, 
gdzie osia.gnie.cia byly bardzo bli- 
skie czolowki europejsklej w tych 
klasach. Moina tylko zyczyc, oby 
ten wzrost poziomu trwal nadal. 



Dokonexenle na str. 21 



UZ00LNI0NY MODELARZ KOLEJOWY Z KATOWIC 



mm 



Ludwik Palka z Ka- 
towic to uzdolniony mo- 
delarz kolejowy. Zbu- 
dowal on Juz wiele mo- 
deli parowozow, wago- 
n6w oraz maklet prze- 
r6znych budynk6w ko- 
lejowych. W Katowi- 
each cenia go za dzia- 
lalno§6 spoleczna.. Ostat- 
nio chociaz jest jut na 
emeryturze, nadal ak- 
tywnie pracuje w Ka- 
towickim Wojewodzklm 
Klubie Modelarzy Ko- 
lejowych LOK. 

Na zdjeciu Ludwik 
Palka przy wlasnorecz- 
nie zbudowanej makie- 
cie parowozowni. 

Fot. S. SmoHs 



IODELARZ 



MISTRZOSTWA POLSKI 




W dniach 1—3 lipca br. na akwenie Osrodka Rekreacji 
i Sport6w w Pinczowle. odbyly siq mistrzostwa Polski 
modeli redukcyjno-plywajacych LOK. Na uroczystosd 
otwarcia przybyli przedstawiciele wladz miasta Piiiczo- 
wa: Henryk Nowak — I sekretarz Komitetu Micj- 
skiego PZPR w Pinczowle, Marian Kaszuba — naczelnik 
rniasta, plk Waclaw Ba.k — dyrektor ds szkolenia i spor- 
tow Zarzadu Gtownego LOK i inni zaproszenl goscie. 
Otwarcie przebiegato nieco inaczej. Zawodnicy i publicz- 
nosd zebrali sie. w mini amflteatrze osrodka i zajeU 
miejsca siedza.ce. Zebranych powitali: Roman Gl6d — 
dyrektor Osrodka Rekreacji i Sport6w w Piiiczowie, 
pplk Edward Wacnik — kierownik zawod6w i Wlady- 
slaw Cichy — se.dzia glbwny. Odegrano hymn narodowy 
i w ten sposdb otwarto mistrzostwa. 

Nie da sie. ukryc, iz Pincz6w ze swolm akwenem 
w ORiS jest doskonalym miejscem do rozgrywania mi- 
strzostw Polski modeli redukcyjno-plywajacych. Zawod- 
nicy maja. na miejscu zakwaterowanie, wyzywienie i sta- 
nowiska startowe. Wykorzystujac te warunki, konku- 
rencje mozna bylo przeprowadzad sprawnie. Trudno po- 
wiedziec to o Piriczowskiej imprezie. Kierownictwo za- 
wod6w nie potrafilo utrzymad rytmu zawod6w, a prze- 
ciei chodzilo o sportowa impreze. o randze mistrzostw 
Polski. Charakter ten pragneja utrzymad komisja se.- 
dziowska zlozona z czolowych aktywist6w modelarstwa 
LOK, jak: Wladyslaw Cichy, Kazlmierz Dzi^cielski, Lu- 
cjan Kondras, Witold Janowski, Jan Rzepczyk i inni. 



Ewa Koiba z modelem iiolownika ..Bogdan" i jej ojciec z mode- 
lam ftatku apacerowego ,.AHna", tugorocznt misinouie Polski 

u- Matte F.H 




Co bylo godne uwagi na mistrzostwach. Nlewqtpliwie 
duze zainteresowanie uczestnik6w zbudzal model pol- 
sklego promu „Pomerania" zbudowany w podzialce 
1 : 100 przez Andrzeja Lqczynskiego ze Szczecina. Model 
nie tylko mial piekny wyglqd zewn^trzny lecz r6wniez 
wiele urzqdzeii, jak dziobowe stery strumieniowe, wysu- 
wane podczas plywania stabilizatory, otwierane lurty 
na rufie i dziobie. Jak twierdzil p. Andrzej urzj)dzen 
podobnych w modelu b^dzie jeszcze wl^cej, gdyz modef 
nie zostal calkowicie wykonczony. 

Pie.knie prezentowal sie. model holownika „Bogdan" 
wykonany przez Ewe Kozbe. z Mysliborza, co zreszta. 
zaakcentowane zostalo przez komisje. s^dziowskq, ktora 
przyznala jej nagrode. im. St. Woiniaka (lorneta) ufun- 
dowana. przez redakcje. „Morza". Model statku ratowni- 
czego „Halny" Andrzeja Raziuka z Warszawy, dobrze 
malowany model okr^tu „De Grasse" Bogumila Ozirain- 
skiego z Lodzi i wiele innych, kt6rych nie sposbb wy- 
mienid. Byly tez modele, ktore nie kwalifikowaly sie. do 
start6w w mistrzostwach Polski. O tym komisja oceny 
powiadomi Wydzial Modelarstwa ZG LOK i przypuszcza- 
my, ze wydane zostana. WOM LOK wskazowki jakie 
trzeba stawiad kryteria dla modelarzy pragnacych uczest- 
niczyd w mistrzostwach Polski. 

Liczba startujacych dobrze wykonanych modeli (patrz 
tabela wynlk6w) swladczy, 14 nadal jest duze zaintere- 
sowanie modelarzy LOK klasa. modeli redukcyjno-ply- 
wajacych. Przypuszczad naleiy, ze na przyszlych mi- 
strzostwach znow ujrzymy nowe i dobrze plywaja.ce 
modele. 

Ciqg dalszy na str. 24 S. SMOLIS 



Jerry OstrowsM z Jalenie) G6ry z modelem radztecktego statku 
bazy rybackte) ..Pieczcnga" 

Tot. S. Smolis 




MOOKLAWZ 



PODSTAWACH 
AERODYNAMIKI 
RAZ JESZCZE 



Redakcja przekazala ml list czytelnlka. Autor listu, kol. Euge- 
nlusz Kowalskl z Zag6rza prosl o bllzsze wyjasnlenle szeregu 
podstawowych poje.4 z zakreau aerodynamlkl 1 mechanlki lotu, 
ma wa,tpllwoscl czy publlkowane w Modelarzu materialy. wzory 
1 deflnicje is. tclite 1 czy motna na nlch polegac. Na poparcle 
swolch wa,tpllwoscl przytacza logiczna. 1 przekonywujaca argu- 
mentacje,. 

W tej sytuacjl Redakcja zwr6clla sle. do mnle z propozycja. 
szerszego potraktowanla problemu 1 opubllkowanla bardzlej og61- 
nej odpowledzl na uiytek wazystklch zaintereiowanych. 

Przede wszystklm rile dzlwl mnle, ze takl list zostat naplaany — 
podsumowuje on bowlem llfty wlelu Innych czytelnlk6w. Nledo- 
atatek powaznych opracowan o poditawowym charakterze daje 
ale. odczuc Jut od dawna 1 wqtpllwoscl moga, by6 uzaiadnlone. 

A wa.tpllwoscl mote mleo kazdy. Moga. Je miec zar6wno Czy- 
telnicy, gdy czegos nle rozumleja, 1 maja. Je tet autorzy, wl?c 
najcz^sclej nle chca pisac o iprawach proitych 1 zdawaloby ale. 
banalnych, a Jednak powaznych 1 bardzo Utotnych, wymagaja.- 
cych powaznego podejscla 1 iporego naktadu pracy. 

Bardzo cztjsto proste z pozoru zjawlaka moga. miec skompllko- 
wane podatawy teoretyczne, co zmuaza do podawanla trudnlej- 
szych do zrozumlenla wyjasnlen. Sformutowanle taklego pro- 
stego wyjasnlenla Jest nlekledy wielekroc trudnlejsze nlz poda- 
nle naukowego uzaaadnlenla, zaczerpnietego z Uteratury przed- 
mlotu. 

Klopoty te znaja wazyacy autorzy, ktorzy ataraja. ale. spopula- 
ryzowac oslagnle.cia naukl 1 technlkl; wzrastaja, one nlepomter- 
nle, gdy ataramy lie. w powazny spos6b wykorzystac dorobek 
wsp61czeanej naukl w dzledzlnach, kt6re sluta lnnym, mniej 
waznym celom, taklm Jak aport, rekreacja, zabawa. 

Ze swej atrony uwazam, a mdwlc moge. tylko w awolm lmle- 
nlu. te Jedynle takle powazne podejscle Jeat aluazne 1 tylko w 
takl apoaob ataram ale. traktowac awolch czytelnlkow. Wrdcmy 
Jednak do gtdwnago tematu. 



Zacznljmy od aamej zaaady powatawania all aerodynamlcznych. 

Jetell Jaklekolwlek clalo (przedmlot Up.) be.dzle ale. poruazalo 
w powletrzu, to nlezaleznle od tego, Jakle przyczyny ten ruch 
powoduja, — czy be.dzle to awobodne apadanle, czy tor balistycz- 
ny (np. poclaku), czy wreazcle Jaklkolwiek atan lotu (np. aamo- 
lotu) to na poruizaja.ce ale. clalo beda. oddzlalywaly ally aerody- 
namlczne, kt6re sumuja,c sle. daja Jedna wypadkowa.. Ta wypad- 
kowa alia aerodynamlczna nle muai bye wcole aklerowana prze- 
clwnle do klerunku ruchu. Tak jeat Jedynle w szczegblnych przy- 

Siadkach, gdy clatem tym Jeat kula lub bryta obrotowa o osl 
dealnle r6wnolegleJ z kierunklem ruchu. We wszyttklch Innych 
przypadkach alia aerodynamlczna nle pokrywa ale. r kierunklem 
ruchu, lecz dzlala akoanle. 

Slly aerodynamlczne, najogdlnlej blorqc, powataja. w wynlku 
oddzlalywanla alt tarda o powlerzchnlQ clala oraz w wynlku 
zmlan clanlenla wywotanych faktem, te klerunek atrug optywa- 
Jncych pe.ruizaja.cy ale. przedmlot ulega zakrzywlenlom, atru- 
mlen bywa przyapleazony lub hamowany oraz powataja, r6tne 
zawlrowanla. Motna wl$c powledzlec, te wazyatkle ally aerody- 
namlczne (oczywllcle w obszarze poddzwiekowym, z pomlnle.- 
clem iclsllwoscl powletrza) powataja, w wynlku tarda oraz od- 
dzlalywan clinlenlowych. Energla ail tarda rozpraazana Jeat w 
poilacl ciepta 1 zawize oddzlalvwuje hamuJa,co, natomlaat od- 
dzialywanle cisnleri nle muai bye rbwnolegle do toru lotu 1 w6w- 
czas akladowa aerodynamlczna Jeat akoina. 

Te. site aerodynamlczna,. Jakby ona nle dzlalala, motna rozlo- 
iye na podatawowe klerunkl akladowe dzialaja.ee wzdlut trzech 
podstawowych osl wyznacza J qcych klerunek w przestrzenl 
(rys. 1). 

— przeclwnle do klerunku lotu, wzdlut podlutnej osl x — site, 
oporu Px, 

— prostopadle do klerunku lotu 1 przeclwnle do dzlatanla sit 
cla.tenla, wzdlut plonowej osl z — site, nosna, Pz, oraz 

— prostopadle do klerunku lotu, a zarazem prostopadle do sit 
dqtenla, wzdlut poprzecznej osl y — slle. boczna, P y . 

W tunelach aerodynamlcznych mlerzy ale. wtesnie te aklado- 
we — wynlka to bowlem z og61nych zaaad mechanlki 1 do nlch 
dostosowana Jeat technlka pomlarowa. 

Dla os6b Intereaujacych ale lotnlctwem najbardzlej „przema- 
wlajace" sa ally noine 1 ally oporu, choc lstnleja, 1 dzialaja 
w lode. 

Wazyatkle ally aerodynamlczne obllcza sle wedlug Jednego 
podstawowego wzoru: 



— masowa gestose powletrza dla przecle.tnych warunk6w wy- 

/ 1 V VQ 

sokosci 1 temperatury p - 0,125 



(t) 



m' 



S,; 



EL 

2 



gdzle: 

p a — sua aerodynamlczna 

c a — wsp6lczynnlk uwzgl«dnlaja,cy przede wazystklm rodzaj 
clala, k«,t natarcla (ka,t mledzy siruga, powletrza a osia, 
data) oraz warunkl lotu i stan powlerzchnl clala (zakres 
pre.dkoscl, azorstkosc powlerzchnl Up.) 

S u — umowna jjowlarzchnla odnleslenla; dla bryl produkuj^cych 

6i6wnle op6r — powierzchnla przekroju poprzecznego, dla 
ryl nosnych powierzchnla pozlomego rzutu ptaszczyzny 
(tak aie. umfiwlono 1 tak sle. wyznacza wapolczynnlkl) 



v — pre.dkoac lotu^ 

Wz6r ten posladac mote oczywlsde trzy odmlany dla obllczenla 
trzech akladowych slly aerodynamlcznej : 

P. - C, . S • i^l ... i 

xx 2 



Pz - C. 



x • 



s 



2 



P y - Cy . s . ££. ... 4 

S« to podstawowe 1 og61ne wzory, stosowane zar6wno w tech- 
nice lotnlczej Jak 1 modelarsldej zupelnle sclsle pod warunklem, 
te dysponujemy odpowlednlml wynlkaml badan aerodynamlcz- 
nych 1 uzywamy wlasclwych wsp61czynnlk6w C x , C z czy C y 
oraz wlasclwych powlerzchnl, dla kt6rych wsp61czynnlkl zostaly 
wyznaczone w laboratorlum. 

Jetell wartosc slly aerodynamlcznej ma bye wyllczana w kllo- 
gramach (kG), to powierzchnla powlnna by6 przedstawlona w m', 
a pre.dkosc w m/s, Wspolczynnikl C x , C z , C y sa, bezwymiarowe. 
Wyznacza sle. Je w laboratorlach aerodynamlcznych przellczaj^c 
zmlerzone doswladczalnle slly aerodynamlczne przy uwzglqdnle- 
niu wszystklch warunkow doswladczenla — odpowlednlej po- 
wlerzchnl badanego modelu, pre.dkoscl 1 aktualnej gqstoscl po- 
wletrza. Zbl6r wspdlczynnlkdw aerodynamlcznych w (unkcjl np. 
ka.ta natarcla stanowl charakterystyke. profllu lub skrzydta. 

Charakterystykl takle sa, watne tylko dla warunkdw, w Jaklch 
zostaly sporza.dzone 1 korzystaJa.c z nlch trzeba to zawsze 
uwzgle.dniac. Na ogot warunkl te okreala ale. za pomoca, tzw. 
liczby Reynold'sa, ktdra ujmuje la.cznle wszystkle najwatnlej- 
sze czynnlkl, a mlanowicle: wlasnoacl kllmatyczne powletrza, 
predkosc lotu Im/s] 1 rozmlar clala (mm): 
H e - 70 . V • I 

Dla przecie.tnych modell swobodnle lataj^cych liczba Reynold'sa 
wynosl 80 + 80 000, dla modell zdalnle klerowanych przekracza 
wartos6 100 000. a w locle szybklm mote dochodzlc do 200 000, 
max. 600 000. Ola samolotow wartoscl te wynosza, kllka mlllonbw 
1 wle.cej, a charakterystykl aerodynamlczne sporza,dzane dla tych 
warunkdw sa, dla modelarzy zupelnle nleprzydatne. 

Oczywlsde anl sily oporu ani slly nosnej nle uzyskuje sle, za 
darmo, Aby wytworzye ruch, potrzebna Jest energla. Mote to 
bye energla potencjalna Jak przy awobodnym spadku, czy locle 
sllzgowym, mote to bye tet energla sllnlka nape.dowego w posta- 
d slly cia.gu dzlalaja,cej w klerunku lotu. 

W momencle poczqtkowym, gdy clalo Jest w spoczynku, slly 
aerodynamlczne nle dzialaja,. Doplero gdy przytotymy slle. na- 
pe,dowa., bedzle sle. ono rozpe,dzac tak dlugo, at alia nape.dowa 
zr6wna sle. z przeciwdzlaianlem aerodynamlcznym, ktdre Jest 
skladowa. ogdlnej slly aerodynamlcznej. 

Jetell be.dzlemy rozpatrywall lot pozlomy, to z energetycz- 
nego punktu wldzenla, zjawlsko bcdzle tym aprawnlejsze, lm 
bardzlej Btromo be^lzle dzlalala slla aerodynamlczna — lm wle.k- 
sza, da skladowa plonowa, (nosna,), a lm mnlejaza. pozloma. (opo- 
ru). Stosunek sit (wsp61czynnlk6w) nosnych do oporu nazywany 
Jest doskonaloicla. aerodynamlczna, 

Pz c z 

Gdyby tak nle bylo, samolot albo by przyspleszat, albo poru- 
szai ale po krzywej, albo wznosllby sle, albo opadal. Lot po- 
zlomy Jest wlec szczeg61nym stanem lotu, Jego utrzymanle wy- 
maga stalej kontroll. Jedynle podczas lotu sllzgowego rdwnowa- 
ga reallzuje ale samoczynnle. 

W proatym locle ustalonym pozlomym lub zblizonym do pozlo- 
mego (sllzgowym) slla nosna r6wna ale cle.tarowl platowca 




MODEL AFtZ 
A 




(P z - Q). *«* »U» oporu r6wna sl« Hie clqgu (P x — P f ), slta bocz- 
na muii bye r6wna zeru (symetria boczna). 

Dla tego przypadku, stosujqc odpowiednle przeksztalcenie wzo- 
ru J mozemy doktadnle obliczyc: 

• Predkost lotu sllzgowego (mlnlmalna.) — gdy znamy wspol- 
czynnlk illy nosnej C 2 oraz powlerzchnle. skrzydla: 



m/s 



gdzie p ' 



obclqieniem skrzydla w kO/m' 



Wip61czynnlk C z dla lotu sllzgowego dla przecie.tnych modelar- 



skich warunk6w moze wynosic odpowlednio 0,8, 0,8. 1,0 1 1,2 dla 

'Ch, " 

iklyc" 

• Wielkosc powlerzchnl niezbcdna. aby platowlec latal pozlomo 



przecictnych prof 111: syrrietrycznych, dwuwypuklych, plaskowy- 
puklych 1 wkleslych. 



lub lotem tltzgowym) z okreslona, predkoscla. — gdy znamy de.- 
zar Q 1 zakladamy odpowlednl wipbtczynnik C z : 



C . P .v« . 



• Podobnle obliczamy pozadane obcla.zenie powlerzchnl nosnej: 



| _ Q. _ Cz-v- 



s 



16 



kO/m« 



• Wielkosc wspolczynnlka illy nosnej w locle niezbednej dla 
osla.gnle.cla okreslonej predkoicl lub rzeczywlicle wystepujacu. 
w locle, Jezell predkosc lotu zoitanle zmlerzona: 

c 2Pz _ '6 Q^ 16. p 8 
S.(,v> S-v' v» 

Dla lnformacjl warto podac. ze o He wsp61czynnlkl odpowla- 
dajace najkorzystnlejszemu lotowi sllzgowemu sq duze (0,8 + 1,3), 
to podczas lotu z Uuzq pre.dkoscia (maksymalna.) wielkosc C z 
nle przekracza na og61 wartoscl 0—0,2. Jezell zmlerzymy pred- 
kosc, co mozna zroblc dosi lalwo, porownanie rzej 1 pozqdanej 
wlelkoicl C z moze awladczyc o tym, czy platowlec Jest prawldto- 
wo zaprojektowany 1 czy lata w korzyatnych warunkach. 
Przykladyi 

1. Dla modelu zdalnle klerowanego szybowca o powlerzchnl 
S — 40 dm", cleiarze Q — 1800 g — 1,8 kG, obclaienlu skrzydla 
Q/S — p - 4 kO/m' 1 plaiko wypuklym profllu skrzydla, dla kt6- 
rego C z tlh-g =" 1-0 otrzymujemy naatepujaca. predkosc lotu sllz- 
gowego: 



"slizg-«j/^-*|/' i l-8m/a 



2. Gdybysmy dopusclll, ze model nasz moze lata6 z dwa razy 
wieksza. predkoscla., tj. 18 m/iek wdwczaa, przy zachowanlu tego 
tamego C x — 1 potrzebna by byla powlerzchnla : 



16 ■ g 



. 16 ' , 
1.0 • 18' 



' 0,1 m' — 10 dm 1 



a wiec cztery razy mnlejsza. Obclazenle ikrzydla wzroiloby na- 
tomlait do 18 kG/m a . Oczywiscie z punktu widzenLa modelarskle- 
go bylby to szybowlec bardzo szybkl. Przyjmuje fie bowlem, ze 
mlnlmalna predkosd szybowc6w nle powlnna przekraczaf 
8—10 m/s. 

3. Gdybysmy natomiaat chclell uzyikac z powrotem predkosc 
8 m/i przy powlerzchnl zmnlejszonej do 10 dm' 1 obciqienlu 
zwiekszonym do 18 kG/m 1 niezbedna wielkosc- wap61czynnlka ally 
nosnej wynloataby I i . 



c z -l?J-E_. 



16 ■ 18 



■4.0 



Jest to niemozliwe do zreallzowanla. gdyi zaden profll w mo- 
delarskich warunkach tyle nie da. Najwle.ksze wartoscl to 1,4—1,8 
osia,gane dla ailnle wkleslych clenklch prorill. 

Sa, to bardzo dokladne obllczenla. Aby sle. o tym przekonac, 
wystarczy wzla.c Jaklkolwiek model szybowca, wypusclc przy 
caikowlcle bezwletrznej pogodzle z Jakiegokolwiek wznlesienia, 
zmlerzyc czas i dlugosc przelotu, wyznaczyi predkosc a nastep- 
nie obliczyc C z . Przekonamy ale,, ze wartosi ta wypadnle w po- 
bllzu Jednoscl. 

Przeksztalcenla wzoru 2 sa rzadzlej stosowane. Mozemy co 
prawda latwo obliczyc maksymalnn predkosc lotu pod warun- 
kiem, ze znana Jest wielkosc ally ciagu P, I wapdlczynnlk oporu 
ogolnego — dla catego platowca (C x og ): 



V S-p-Cx og y S-C« og 



State wartost sily cia.gu maja tylko niektore sllnlki rakietowe. 



Cla.g 
mocy 



sllnika tlokowego ze snilglem Jest zmienny i zalezy od 
. sllnika, predkosci lotu 1 sprawnoscl smlgla, wsp61czynnlk 
oporu og61nego Jest sumq oporow wszystklch czqsci platowca 
I zawsze odnoszony Jeat do powlerzchnl skrzydla mlmo, te przy 
obllczeniu Jego sktadowych bierze slq takle powlerzchnle, Jakie 
dla danego elementu sa, wlasclwe. Wapdlczynnlk oporu og61nego 
zalezy sclsle od wspdlczynnlka ally nosnej, a konkretnie od kata 
natarcla. Na malych kqtach Jest maly, na duiych wlelkl. Aby 
obliczyc predkosc maksymalna., trzeba znac mlnlmalna, wartosc 
og61nego wsp61czynnika oporu czyli trzeba wyznaczyc cata cha- 
raktcrystyke. platowca, co Jeat Juz dosyc pracochlonne. Oczywl- 
scie w mlare. zaglcbianla ale. w tematyke., problemy staja ale 
coraz bardzlej ziozone. 

Wiekszosc podstawowych, takich, kt6re najczejclej wystepuja, 
staraiem al« wyjasnlc na lamach ..Modelarza": 
Wladomoscl wste.pne 
Budowa 1 wtasclwoscl platowcow 
Podstawy mechanlkl 
Podstawy aerodynamlkl 
Wlasciwoscl proflli 
Wlasciwoscl skrzydla 
Liczba Reynold'sa 
Opory i powierzchnle szkodllwe 
Wlasciwoscl platowca 
Osiagl w locle sllzgowym 
Nap«d i Jego obllczanie 
Problemy statecznoscl podlutnej 



Nr 271078 
Nr 3, 4/1B78 
■ Nr 5, 8/1878 
Nr 7, 8, 8/1978 
Nr 7/1076 
Nr 8/1878 
Nr 7, 8/1976 
Nr 9/1976 1 
Nr 9/1976 
Nr 12/1976 
Nr 1/1977 
Nr 81977 1 dalsze 



Sa.dze, ze ani ten artykul anl poprzednle nle wyczerpuja wszyst- 
klch problembw. Zapewne nle raz Jeszcze zalstnleje potrzeba, 
aby do nlch powr6clc. 

WIESLAW SCHIER 





MODKLARZ 



PROBLEMY STATECZNOSCI 
I STEROWNOSCI PODJLUZNEJ 

Ode. 4 



Obliczenia wartoicl podstawowych 

Przechodzimy do obliczen opera* 
cyjnych. 

Z zakresu statecznosci za najistot- 
ndejsze be.dzlemy uwaiali rozwia^za- 
nie nastcpujacych problem6w: 

1. Wyznaczanle poioienia srodka 
ciczkoSci, kt6re gwarantuje po- 
prawna. statecznoid statyczna 1 
dynamiczna. 

2. Wyznaczanle poioienia srodka 
deikosd, ktore byioby optymal- 
ne, z punktu widzenia aerodyna- 
miki d sterownoed. 

3. Dobranie dla wyznaczonego wg 
pkt 2 poioienia Srodka cleikosci, 
wlasciwych parametrow (pc- 
wierzehni, ramienia) usterzenia 
poziomego. 

4. Wyznaczenie danych regulacyj- 
nych 1 w»ka£nik6w czulosci ste- 
rowania: 

a. Wyznaczenie kata zaklinowa- 
nia statecznika poziomego 
wzgledem ikrzydla, zapewnia- 
jacego poprawna, rownowage. 
podluina przy zalozonej pre.d- 
kosd (Cz) lotu. 

b. Wyznaczenie (sprawdzenie) 
czuioSci regulacjl statecznika 
poziomego lub czulosci stero- 
wanla stateczniklem, jezeli 
stanowi on ster plytowy. 



c. Wyznaczenie czulosci sterowa- 
nla sterem wysokosd. 

d. Wyznaczenie maksymalnych 
wychylen stem wysokoscl za- 
pewniajacych zadany zakres 
predkosd i stan6w lotu. 

e. Wyznaczenie maksymalnych 
wychylen statecznika, gdy 
spetnia on role stem. 

Obliczenia zwia,zane z pkt 1 wai- 
ne sa dla gotowego modelu. Obli- 
czenia wg pkt 2 i 3 prowadzd sie. 
przy projektowaniu, a pkt 4 odnosi 
sie w rdwnym stopniu do obu tych 
przypadkdw. 

Jezeli potrafimy wykonad te obli- 
czenia i to tak, aby byly one na 
tyle dokladne, ie nadawalyby sie. do 
praktycznych, szybklch zastoso- 
wari — to wiemy wszystko o za- 
chowaniu i moillwoad platowca w 
najistotniejszej dla niego plaszczyi- 
nle podluznej 1 moiemy nle obawiac 
alQ niespodzianek przy oblatywanlu. 

Jest to zupetnie realne — poniiej 
przedstawie schemat praktycznego 
poste.powanda sprawdzony wielo- 
krotnle pod wzgledem teoretycznym 
i praktycznym «. 

Przechodzimy kolejno do omawia- 
nla poszczeg61nych punktow od 1 
do 4. 

1. Wyznaczenie poioienia srodka 



i Wszystkie metody obliczeniowe 
opracowane przez autora. 



ciezkosci dla konkretnego (goto- 
wego) platowca. \ 

Poshrfe. sie. tu metoda, ktdra. opra- 
cowatem specjalnie dla szybklch 1 
prostych obliczen. Metoda ta, opar- 
ta na duiej syntezie teoretycznej 
i statystycznej, pozwala wyznaczyc 
wlasdwe polozenie srodka ciezkosci 
z uwzeledhdeniem wszystkich nle- 
korzy8tnych wptywow, kt6re mogly- 
by zepsuc statecznosd platowca. 

Podstawowa cecha tej metody Jest 
zalozenle, ie sprawnosd usterzenia 
r6wna sie. 1, zas wszystkie wpJywy 
ujmuje dostateczny, umowny zapas 
statecznosci, r6iny dla r6inych pla- 
towc6w. 

WspOhrzedna wywaienia wyzna- 
cza sie z nastepujacego, prostego 
wzoru 

x = x icryt — h (11) 

gdzie: 

X kryt-=K). • A Jest umowna. wspdl- 
rz^dna srodka r6wnowagl obojetnej 
(wywaienie krytyczne) przy zaloze- 
nlu, ie T| H — 1, 

„h" — jest umownym zapasem sta- 
tecznoici (wyrazonym w ulamkach 
sredniej dedwy skrzydJa). 

Wartosd K x i h moga byd wyzna- 
czane ze specjalnie sporzadzonych 
tablic. Tablice taWe*, obejmujace 
wiekszosc spotykanych w modelar- 
stwie moillwosci zamieszczam ponl- 
iej (tabllca 1 i tabllca 2). 

Wyznaczenie poioienia srodka 
d^zkosci, chod zapewnia ono sta- 
tecznosd, nle oznacza wcale, ie jest 
to najkorzystniejsze polozenie. Dla 
kaidego bowlem platowca istnieje 
do46 sciile okreslony (na sredniej 
dedwie) obszar najkorzystniejszych 
poioien srodka de.ikosci. Zazwyczaj 
obszar ten wyznacza sie. tak, aby 
nle bylo wyrainej sily noteej na 
stateczniku. OdpowiadaJa.ce temu 
warunkowi optymalne polozenie 
srodka cieikosd moina albo obli- 
czyd (patrz naste.pny punkt) albo 
wyznaczyd z tablicy. 

W przypadku, gdy obllczone wg 
wzoru 11 x nde zgadza sie. z poza- 
danym nalezy sie. zastanowlc, jakiej 
dokonad korekty. 

- opracowane przez autora. 
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MOP1AWZ 



Jest to szczegdlnie wazne dla ma- 
kiet latajacych. 

Najcz^sciej zdarza sis, ie wyzna- 
czone x jest poJoione bardziej w 
przodzle nii wynosi optimum. W6w- 
czas mamy trzy moillwosci: 

a. Przyja.d takae wywazenle, jak ob- 
liczyllsmy, liczac sle. z tym, ie 
moga. byd klopoty ze sterowno- 
scia na duzych katach natarcia. 

b. Przyjad wywaienie takie, jakie 
wynika z tablicy 2 ryzykujac 
zmniejszenie zapasu statecznosci, 
co moie sie. odbid r6wniei trud- 
nym pllotazem. 

c. Przyja_d optymalne wywaienle, a 
rdwnoczesnle przesunad srodek 
r6wnowagi obojetnej bardziej do 
tylu — tak, aby byio spelnione 
wymaganie: 

Xkryt »" Xept + h 

Moina to zrobid jedynie w przy- 
padku skorygowania wskainlka A 
czyli przez powi^kszenie powderz- 
chnl statecznika poziomego Sh- w 
zwiazku z tym obliczamy nowa, war- 
tosd wskainlka A 

A,= 

■a naste.pnie niezbe.dny gtopien 
zwiejuzenla powierzchnd stateczmka 

ASh< 



Tablica 2 

PRZECI ETNE, DOSWIADCZALNE, PARAMETRY STATECZNOSCI PODLUZNEJ 
NIEKTORYCH MODEL! 
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gdzie Ai to poprzednio wyznaczona 
wielkosd wynikajaca z oryginalnych 
proporcji. 

Ten 8pos6b naleiy gpecjalnie za- 
lecad do stosowania przy projekto- 
wanlu pol-makiet o charakterze po- 
pularnym — szkolnych 1 trenlngo- 
wych, kt6re musza odznaczad sie. 
dobra statecznoScia.. 

Przy makletach zawodnlczych, ze 
wzglqdu na obawe. utraty czqsc! 
punktdw za wiernosd usterzenia po- 
ziomego bardzo cze.sto rezygnuje sie. 
z tego sposobu poprawlenia statecz- 
nosci ryzykuja,c, ie model moie byd 
cze&ciowo niestateczny, Trzeba bo- 
wiem pamie.tad, ie na skutek efek- 
t6w zmndejszenla skali (wplyw spad- 



ku liczby Reynold'sa itp.) modele 
maja. 1 tak pogorszona. statecznosd, 
nawet jeili wiernosd geometryczna 
jest scisle zachowana. 

Pewnym sposobem poprawlenia 
sytuacji, kt6ry co prawda nie ma 
bezposredniego wplywu na wielkosd 
x kryt moie byd zastosowanie w 
skrzydle lnnego profllu o zwie.kszo- 
nej statecznosci wlasnej (mniejszym 
Cmo). iW6wczas zgodnle z tym, co 
m6wilismy o rdwnowadze i statecz- 
nosci skrzydla, srodek cl^ikosci mo- 
ie byd przesuni$ty bardziej do przo- 
du. Daje to zwie.kszenie zapasu sta- 
tecznosci bez potrzeby dokonywanla 
korekt w rozmiarach ustrzenia. 

W. SCHIER 





Wkrecenlc 1 nybka wymlans awle- 
cy zarowe] w obudowanyra sllnlku 
(np. w modelach maklet na uwl<;zl) 
przy uzyclu normalnego, plasklego 
klucza wchodzacego w Ikiad wyposa- 
tenta fUnlka („Meteor", ..Kometa") 
3 eat bardzo trudna lub wrea nlemoz- 
llwa. Dlatego proponujemy wykona- 
nla klucza naiadowago, kt6ry pocwa- 
la na uybkle i pewne wkr«cenle 
wazyitklch typowych awlec atoaowa- 
nyoh do allnlk6w zarowych, bez 
wzgledu na odleglo*6 allnlka od jego 
obudowy. 

Wykpnujeroy go z typowej aruby 
lmbuaowej z gwlntam M10. ktora po- 
aiada wykonany wewn^trz azeiclokMt 
o rozitawle 8 mm. Toczymy ]a. wg 
wymlar6w podanych na ryaunku. 
Dhigoti klucza 1 przetyczkl doblera- 
my w zaleznotci od potrzeb. Caly 
klucz, dla zabezpieezenla przed koro- 
zja. 1 nadanla estetycznego wygla.du, 
oksydujemy lub pokrywamy warstwa 
nlklu. 

MARIAN DAWCZYNSKI 
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PROFILE MODEL! 
LATAJ/yCYCH 
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B-8452-b 
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B-8353-b/2 
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l. B-8356-b 
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W dzisiejszym cyklu przedsta- 
wiamy profile opracowane przez 
znanego i cenionego konstruktora 
w^gierskiego dr G. Benedeka. 

B-6455-b; profit 6% stosowany prze- 
de wszystkim dla model! szybow- 
c6w i z nape.dem gumowym. Gle- 
bokoSc skrzydel powinna wynosic 
co najmniej 150 mm. Zalecamy ka.t 
natarcia 3 — 4°, dla liczby Reynold- 
sa okolo 100000. 

B-8452-b, B-8353-b, B-8356-b; sa. to 

profile 8% stosowane dla modeli 
swobodnie latajacych. Zalecane dla 
szybowc6w. Liczba Reynoldsa wy- 
nosi okolo 100000. Najcze.sciej ka.t 
zaklinowania wynosi 4°. Zwr6cic 
nalezy uwage, na dokladnoSc ob- 
rdbki promienia natarcia skrzydla, 
co dla tych profili wynosi r = 0,6 
mm przy dlugosci profilu 100 mm. 
Wskazane i celowe moga. bye tur- 
bulatory skrzydlowe wykonane 
z nici i przyklejone do krawedzi 
wierzehniej skrzydla (od przodu 
noska w granicach 8-15 mm). 

B-9403-b; profil 9% stosowany do 
klasycznych modeli swobodnie la- 
tajacych wszystkich typ6w. Najko- 
rzystniejsze ka.ty natarcia uzyskuje 
sie. w granicach 3 — 5°. Liczba Rey- 
noldsa wynosi okolo 100000. 

B-10355; profil 10% stosowany w 
modelach swobodnie lataja.cych o 
rozpie.tosciach wiekszych i sredniej 
wyporno£ci. Gle.boko$6 plata winna 
wynosi6 co najmniej 2000 mm. Cha- 
rakterystyke. profilu podaje. wykre- 
sem opublikowanym w czasopi$mie 
„Krydla Rodziny" 1/56. Rys. 1. 




MODBLARZ 



MODEL 
RC „ORION" 



Model RC „Orlon" jest modclem akrobacyjnym RC nape.dza- 
nym sllnlkiem o pojemnoscl skokowej 2,5— 3,8 cm'. W modelu 
prototypowym zastosowano sllnlk zarowy MVVS 2,5 cm'. Do 
iterowanla modelu uzyto aparatury wlelokanalowej ..Varloprop 
12S". Model z uwagl na duza, prqdkosc lotu oraz wyjqtkowa, 
zwrotnosc (predkle reagowanie na ruchy sterdw 1 lotek) wl- 
nlen bye oblatany po bardzo dokladnym iprawdzenlu prawldio- 
woscl montazu wizystklch podzespolow. z uwagl na wyzej wy- 
mlenlone cechy „Orlon" moze bye z powodzenlem uzywany do 
wysclgu RC lub do trenlngu akrobacjl, Jak rdwnlez Jako model 
zawodnlczy, po wmontowanlu sllnlka o wlekazej pojemnoscl 
•kokowej. ► \ , >i 

KONSTRUKCJA MODELU I • 

Skrzydlo modelu ., Orion" Jest wykonane z dw6ch polowek 
styroplanowych przycle.tych wedlug szablonow z blaehy alu- 
mlnlowej zamocowanych szpllkaml na bocznych sclanach bloku 
atyroplanowego za pomoca. „pllkl" z drutu oporowego. Obydwle 
potowy sklejamy przy pomocy podkladek klejem „Epldlan 8". 
Cale skrzydlo po jego szllfowanlu paplerem Sclernym pokry- 
wamy przy pomocy rozclenczonego kleju „Wlkol" deseczkaml 
balsowyml o gruboicl 2 mm. Konc6wkl skrzydla si, wykonane 
z odpowlednlo wyprofllowanych klockbw balsowych, a krawe- 
dzle natarcla 1 sptywu z Ustewek balsowych (twarda balsa) lub 
sosnowych. Skrzydlo nle poslada zadnych dzwlgar6w, mlmo to 
Jest bardzo sztywne 1 wytrzymale. \ , 

Wyjmowane golenle podwozla sa, montowane przy pomocy 
czterech srubek do drewna (3 X 10 mm) 1 dwoch podkladek z 
blachy, w klockl buczynowe z prowadzenlaml rowkowyml (patrz 
plan). , ; v \ | 

Klockl po uprzednlm dopasowanlu golenl nalezy wklelc „Epl- 
dlanem 9" w odpowlednle wyde,cla skrzydla zroblone po Jego 
oklejenlu balsa,. W przednlej czeflcl centroplata Jest wklejony 
na ten sam klej Jezyk sklejkowy o wymlarach 4 X 40 X 83 mm. 
Jezyk stuzacy do mocowanla skrzydla, wystaje z nlego 8 mm 
1 Jest dopasowany do wykroju we wredze B. W tylnej cze.sci 



MALOWANIE MODELU „ORION" 
spod modelu — czarny 





Model RC „Orion 2" — konstrukcjl Ryizarda Tomasxewsktego 



centroplata Jest zamocowany mechanlzm wykonawczy potaczo- 
ny stalowyml popychaczaml o srednlcy 2 mm z dtwlgnlaml 
lotek. Skrzydlo Jest montowane do kadluba J<zyklem sklejko- 
wym oraz srubs, duralumlnlowa, o Srednlcy 8 mm. 

Skrzydlo po opllowanlu Jert oklejone paplerem Japonsklm, 
wlelokrotnle cellonowane 1 lakierowane. Jako warstwa wykon- 
czaja.cn. to lakler chemoutwardzalny ..Chemosll", zabezplecza- 
Jqcy model przed dzlalanlem pallwa. Zawlasy lotek, nlezalcznie 
od wklejenla zabezpleczone kolkaml bambusowyml o srednlcy 
2 mm. 



ZESTA WIENIE MATER1ALOW DO BUDOWY MODELU RO ,, ORION" 



Lp. 


Material 


Czeic koiutrukcyjna 


Wymiary 


I 


Balsa — ilejccr.lt i 


pokrycie skrzydla 


gruboic 2 mm 




j i V 


bold kadluba 


,i 3 — 5 mm 






dol kadluba — tyl 


„ 2 mm 




it 


■laleczniki — ilery 


a 3 mm 




>f ti 


loiki skrzydlowe 


8 mm 


2 


Balsa — klockl 


przod kadluba 


25 ■: 120x220 nun 




H It 


gora kadluba 


30x80x420 mm 






koocowkl skrzydla 


18 x 60 X 190 mm x2 


3 


Listwy sosnowe 


podhiznicr kadluba 


3x10 x 800 mm x2 






krawedx nalarcia ikrxy- 








dla 


4 x 8x1000 mm 






krawedf natarcia slat. 


3x3x300 mm 


4 


Klocki bukowe 


loze podwozia 


12x20x120 mm x2 


5 


Sklejka lotnicza 


loze silnika 


gruboM 8 mm 


6 


Unit stalowy 


gotenie podwozia 


srednlca 3 mm 


7 


Guma mikropor. 


kola 


wg planu 


8 


Zbiornik fabryczoy 




100 cm' 


9 


Lakier nitrocclulo- 








aowyi cbemolak. 








papier japonski 






10 


Slyropian 


ikrzydlo 


30 x 300 x 460 mm x2 



Dokoricxtnl* na sir. 12 
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MODEL RC „ORION" 




Na planie podane sa, w podzlalce 1:1 dwa najwaznlejsze pro- 
file — przekroje skrzydla wedlug ktbrych nalezy wykonac sza- 
blony metalowe ombwlone poprzednlo. Przeszllfowanle lch kra- 
wedzl ulatwl nam dokonanle wycle.cia styroplannwego bloku 
skrzydlowego. 

Statecznlkl 1 atery wykonujemy z deskl balsowej obramowu- 
]a.c Je llBtewkaml sosnowyml, a po wyschnl<jclu profllujac przy 
pomocy papleru tclernego. Stery pUujemy na „krople" 1 mon- 
tujemy Je podobnle Jak lotkl skrzyde! przy pomocy metalowych 
lub plaBtykowyeh zawlas6w. Nalezy zwr6clc uwage, na prosto- 
Unlowosc 1 oslowosc montazu. Wykonczenle statecznlkow 1 ste- 
r6w Jest takle same Jak skrzydla. , 

Sclany boczne kadluba wyclete wedlug szablonu z deseczek 
balsowych 4—8 mm, sklejamy z sosnowyml wzdluznlkaml gor- 
nyml o wymlarze 3 X 10 mm. Przednla. cze«c sclan bocznych 
do krawedzl sptywu skrzydla wyklejamy od srodka sklejka lot- 
nicza, 0,9— 0,8 mm. f l 

Po wykonanlu sklejkowych wre.g B 1 C (wedlug planu w po- 
dzlalce 1:1) montujemy na nlch boczne sclankl oraz wklejamy 
sosnowy diwlgar statecznlka klerunkowego. 

Przod (lews, strong) kadtuba wykonujemy z odpowlednlo wy- 
profllowanego klocka baUowego (Srednio twarda balsa). To »a- 
mo dotyczy g6rnej cze.scl kadluba. az poza kablne. Sama kablne 
mozna skleie z trzech pask6w plexl lub wygnlesc na odpo- 
wlednlm „kopycle". > 

W przednlej czeScl kadluba wklejamy loze sllnlka odchylone 
wprawo o 5,8". Wykonujemy Je ze sklejkl lotnlczej o gruboSci 
okolo 8 mm. W tylnej czeScl loza roblmy odpowlednl otwdr 
na wmontowanle zblornlka pallwa. 

G6rna, tylna, cze.sc kadluba sklejamy z trzech deseczek balso- 

Swych J mm 1 odpowlednlo Je wzmacnlamy llstewkaml 1X3 mm 
'ykrzyzowanla). Statecznlkl wysokosclowe wklejamy bezpo- 
ednlo na llstwy wzdluzne kadluba, a naste.pnle montujemy 
na nle statecznlk klerunkowy.. Pod kadlubem montujemy ploze 
z twardej balsy. Na prawej bocznej science Jest na zewna.trz za- 
montowany tlumlk pola.czony z sllnlklem rurka z tworzywa 
sztucznego (fabryezny ttumnlk 1 rurka produkcjl MWS). 

Caly model moie bye malowany dowolnyml zesta vaml harw, 
pamletac Jednak nalezy o zrdznlcowanlu gdrnej 1 dolnej po- 
wicrzcniii i 

..Orion" 1297 Jest malowany wedlug zala.czonego scnem.nu ko- 
lorystycznego. ktdry zapewnla natychmiastowe rozpo/.n.ime ro- 
zycjl szybko .,kra.za,cego" modelu. 
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Modal ..Orion" ui trakctti montazu 




MOD1LAWZ 



1 WR7PQNIA 1930 roku na lotnisku Le Bourget pod 
I nnLLuillH Paryzem czekal na start duiy, czer- 
wony dwuplatowiec, ozdobiony rzucajacymi si? w oczy 
malowidlami. Po obu stronach jego kadluba widoczny 
byi z daleka wielki, bialy znak zapytanla (franc. „point 
d'interrogation") oraz ukosny, czerwono-bialo-niebieski 
pas. Byl to samolot typu Breguet XIX GR. Stanowil 
on kontynuacj^ tradyeji dobrej francuskiej technlki lot- 
niczej. Byl spadkobierca wielu typ6w Bregueta, jednego 
z najlepszych wojskowych samolot6w dwudziestolecia 
mi$dzywojennego. W przypadku powodzenia start ten 
mial mu przyniesc siaw^. Jego zaloge. tworzyli dwaj 
francuscy lotnicy wszechczas6w: pilot kapitan Dieudonne 
Costes oraz mechanik i nawlgator Maurice Bellonte. 
Tysiace wldz6w przybylo na lotnlsko, aby zegnac zalogQ 
1 zyczyd jej powodzenia. Wielu z nich pami^talo jeszcze 
wydarzenia sprzed trzech lat kiedy to 8 kwietnia 1927 
roku zegnano startujaca z tego lotniska do swego ostat- 
niego tragicznego lotu zaloge. samolotu Lavasseur, o na- 
zwie „Oiseau Blanc" (Blaly Ptak), bohater6w francuskie- 
go lotnictwa wojskowego — Francois Coli i Charlesa 
Nungessera. „Bialy Ptak" startowal bez podwozia na 
specjalnym w6zku, kt6ry pozostal na lotnisku po wzbi- 
ciu sie. maszyny w powietrze jako jedyna pamiatka po 



FRANCUSKI SAMOLOT REK0RD0WY 
BREGUET XIX GR 



zaginionych lotnikach. Zapytacie zapewne o jakim locie 
tu mowa, jakiego wielkiego wyczynu mieli dokonac 
Costes i Bellonte na swym Breguecie. Chodzi o pierwszy 
w historil lotnictwa przelot nad Atlantykiem z Europy 
do Ameryki. Wspomniani juz lotnicy Nungesser i Coli 
rbwniez pr6bowali tego wyczynu. Niestety, z tragicznym 
skutkiem. W kilkanascie dnl po ich starcie, 21 kwietnia 
1927 roku, w nocy, powierzchnl lotniska Le Bourget 
dotkne.ly kola samolotu Charlesa Lindbergha. Byl to 
pierwszy przelot nad Atlantykiem. I choc lot z zachodu 
na wsch6d byl ze wzgl$d6w meteorologicznych latwiej- 
szy, to w niczym nie umniejsza jego sukcesu. Fakt jed- 
nak pozostal faktem; to nie francuski pilot pokonal jako 
pierwszy Atlantyk i dlatego z take} starannoscia przy- 
gotowywano lot Costesa i Bellonte. 

O godz. 10.54 czasu europejskiego Breguet o wdziecz- 
nej nazwie „Znak Zapytania" wzni6sl sie. w powietrze. 
Niebezpieczny byl to start. Samolot w chwili startu 
wazyl 6700 kg, z czego najwleksza cz^si przypadala na 
5180 1. benzyny i 220 1. oleju i przypominat latajacy 
zbiornik pallwa. Samolot wzni6sl sie. w powietrze do- 
piero po dlugim i ci^zkim rozbiegu. Swit 2 wrzesnia 
1930 roku zastal Bregueta nad Atlantykiem na 45° dlu- 
gosci zachodniej. W poludnie Bellonte obliczyl polozenie 
samolotu i zapowiedzial ze okolo godz. 14.00 zobacza 
ziemie. I rzeczywiscie, o godz. 14.02 lotnicy zobaczyU 
przed soba ciemniejszy pas; byl to najdalej wysuniety 
w ocean skrawek Nowej Szkocji. 

Kurs lotu wibdl przez Halifax i Boston na lotnisko 
Curtiss Field w Nowym Jorku. Po 37 godzinach lotu 
kola Bregueta dotkne.ly amerykanskiej ziemi. Byla 
godz. 19.12, 2 wrzesnia 1930 roku. Pierwszy przelot nad 
Atlantykiem ze wschodu na zach6d stal sie faktem. 
Ameryka godnie uczcila sukces francuskich lotnikow. 
Costes i Bellonte odbyli triumfalny przejazd po ustro- 
jonych w girlandy i zapelnionych wiwatujacymi tluma- 
mi ulicach Nowego Jorku. Odbyli tez pozniej dlugi 
(25 tys. km.) lot po Stanach Zjednoczonych, wszedzie 
witani owacyjnie, a nazwy odwledzanych przez lotnik6w 
kolejnych miast amerykanskich wypisywano na troj- 
barwnym pasie okalajacym burty samolotu. Bylo ich 
kilkadziesiat. 

Po tym triumfalnym tournee slawny samolot wr6cil 
statkiem do Francji. 

Pierwszy calkowicie metalowy, wywiadowczy lub bom- 
bardujacy samolot Breguet Br 19 pojawil sie, w postaci 
nie oblatanego prototypu, wlasciwie makiety na si6dmym 
paryskim salonie lotniczym 1 od razu spodobal sie. 
znawcom. Zwie.zla, celowa konstrukeja kadluba z du- 
ralu i stali, pokryte — przewaznie blacha duralowa, 
a tylko w cze.sci p!6tnem, pote.zny silnik zlozony 
z dw6ch (!) zblokowanych silnik6w Breguet-Bugatti na- 
p^dzajacych dwuplatowe smiglo — to byla wspaniala 
maszyna! 
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Oblot pierwszego prototypu Bregueta XIX odbyl sie. 
w kwletniu 1922 roku. Wyposazony w rz^dowy silnik 
Renault o mocy 480 KM, prototyp Bregueta byl naj- 
lepszy sposr6d 6wczesnych wojskowych maszyn tego 
typu. Zam6wienla na samolot byty duze. Do konca 1926 
roku flrma Breguet wyprodukowala 1100 samolotbw. 
W czasle najwie.kszego nasilenla produkcji fabryka wy- 
puszczala dwie maszyny dziennie. Br XIX produkowano 
z licencji w Belgii, Japonli, Jugoslawil, Grecji I Hisz- 
panii. Jedna. z przyczyn niezwyklej jego popularnosci 
byla wlasciwie nieogranlczona mozliwosc montowania 
na nim r6znego typu sllnlk6w rzedowych I gwiazdzistych 

mocy od 380 do 500 KM 1 mozliwosc adaptacji do naj- 
przerbznlejszych wojskowych i sportowych cel6w. W 1928 
roku firma Breguet we wspblpracy z wytw6rnia_ sllni- 
k6w Hispano-Suiza przygotowaly specjalne trzy ma- 
szyny Br XIX do dalekodystansowych lot6w rekordo- 
wych. Otrzymaly one oznaczenie GR (Grand Raid). Prze- 
r6bka tych maszyn polegala przede wszystklm na po- 
wie.kszeniu powierzchni nosnej skrzydla i zainstalowa- 
niu wie.kszych zblornik6w pallwa wewna.trz kadhiba. 
Tak wi?c calq srodkow^ jego cze.sc pod platem wypel- 
nial g!6wny zbiornik pallwa, kabin? zalogi musiano 
przesuna.6 do tylu. 

14 i 15 llpca 1926 roku kapitan Glvier 1 porucznlk 
Bordilly przelecieli na nlm z Paryza do Omska na Sy- 
beril, tj. 4716 km. 28 i 29 sierpnia tego roku Costes 

1 Rignot na samolocie z silnlklem Hispano-Suiza o mo- 
cy 500 KM uzyskali mi^dzynarodowy rekord przelotu 
dlugosci 5396 km z Paryza do miasta Dzask w Iranie. 
Na trzecim samolocie z tej serii (nr fabr. 16 858), ozna- 
czonym bialym znakiem zapytania, pilot Dieudonne Cos- 
tes i nawigator Joseph le Brix dokonali na przelomie 
lat 1927—1928 wieloetapowego lotu dookoia swiata. Wy- 
startowali 10 grudnia 1927 roku z Paryza do bezposred- 
niego lotu do St. Louis w Senegalu (4600 km). 14 grudnia 
opuscili AfrykQ, by po 18-to godzinnym locie przez po- 
iudniowy Atlantyk wyladowac w brazylijskim porcie 
Natal. Przelecieli potem poludniowa. i pblnocna. Ame- 
ryk?, po czym przewiezli samolot statkiem z San Fran- 
cisco do Tokio, a stamtqd lotem przez Chiny, Indie 
i Bliski Wsch6d powr6cili do Paryza. Wyladowali na lot- 



nisku Le Bourget 14 kwietnla 1928 roku. Mleli za soba. 
91 tys. km. lotu w najprzer6zniejszyeh warunkdw atmo- 
sferycznych i kllmatycznych. Samolot Breguet XIX GR 
..Nungesser i Coli", nazwany tak dla uczczenia tragicz- 
nie zmarlych bohater6w lotu atlantycklego, splsal si? 
bez zarzutu. Na tr6jbarwnym pasie wokol kadluba po- 
jawily sie. nazwy miast i krajdw kt6re samolot odwie- 
dzil. 

Dieudonne Costes i nowy nawigator Maurice Bellonte 
ruszyli na dalsze lotnicze szlaki. 27 i 29 wrzesnia 1929 
roku, a wie,c na rok przed swym atlantyckim lotem, 
uzyskali swiatowy rekord odlegloscl lotu z Paryza do 
Cycykaru w Mandzurii (7905 km). 

Z trzech specjalnie przygotowanych Breguet6w 
Br XIX GR dwa nazwano „Bidon" (zbiornik) ze wzgl?- 
du na ogromna. ilos6 paliwa jaka. zabieraly jednorazo- 
wo — 4000 L benzyny. Ale trzeci, ten wlasnie samolot 
ze znakiem zapytania nazwano „Super Bidon", gdyz 
w jego zbiornikach miescilo sie. at 5570 £ benzyny. 
W stosunku do seryjnych Br XIX mlat on zwie,kszona. 
rozpi^tosc g6rnego plata o 2,4 m. Zwie.kszono takze roz- 
pie.tosc plata dolnego. Mniejsze zbiorniki paliwa zawie- 
szono pod dolnym platem. Specjalnie przygotowany dla 
tego samolotu silnik rzedowy dwunastocylindrowy His- 
pano-Suiza dawal 550/700 KM. 

Slawny czerwony samolot Breguet Br XIX GR „Point 
d'interrogation" zachowal si? do dzi$ i zobaczyc go moz- 
na w wielkim hangarze muzeum lotniczego Chalais-Meu- 
don w Paryzu. 
Dane techniczne: 

Rozple.tos6 g6rnego plata 18,30 m 

Rozpie.tosc dolnego plata 11,50 m 

Dlugosc calkowita ^ 10,70 m 

WysokoSd . 3,34 m 

Powierzchnia nosna 62,00 m« 

Cie.iar wlasny 2240 kg 

Pr^dkosc maksymalna na wys. 900 m 245 km/h 

Pulap 8800 m 

Zasie.g (teoretyczny) 9400 km 

Na podstavAe ..Aviation Magazine" 
opracowal 
WIESLAW BACZKOWSKI 
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„STRUG" 

MODEL OKRp BAtTYCKIEGO 
Z XVII w 

Strug jest to nazwa typu malej 
jednostki baltyckiej z XVII w. 
Najcz^Sciej uzywana byla do zadan 
patrolowych. Strug mial jeden 
maszt, na kt6rym byla osadzona 
reja i prostokqtny zagiel. Posia- 
dal bukszpryt z osadzonym na nim 
zaglem rejowym. Rufa strugi nieco 
podnlesiona 1 piasko scie.ta, kryla 
w swym wne.trzu dwa lekkie dziala. 
Na pawe.zy znajdowal sie. herb Wa- 
z6w. Strugi sluzyly we flocie pol- 
skiej i w szwedzklej (po szwedz- 
ku „Struss"). 

Dane technlczne 

dlugosc 20,30 m, szerokosc 7,0 m, zanu- 
rzenle 2,40 m, wypornos6 SO iasztOw, po- 
wlerzchnla o±aglowanla ISO m', zaloga 
8 osob. 

(Dane sa podane w przybllzenlu dla te- 
go typu Jednostki). 

Uzbrojenie 

dwa dziata 3-funtowe 

broli poktadowa ' 

BUDOWA MODELU 

Model struga jest stosunkowo 
latwy do zbudowania. Polecalbym 
go modelarzom pocza.tkujacym i 
srednio zaawansowanym. Kadtub 
modelu w podziaice 1:100 mozna 
zrobic blokowy, przyklejajac na- 
stepnie nadburcie i inne cze.scl skla- 
dowe kadiuba. Chcac wykonad mo- 
del w podziaice 1:50, trzeba po- 
wiekszyc wr^gi. Nast^pnie radze, 
wkleic mie^izy wre.gi kore. i dok- 
ladnie kadlub wyprofilowai. Dopie- 
ro na tak przygotowany kadlub 
przyklejamy paski forniru (wybie- 
rajqc fornir nalezy zwr6cic uwage., 
aby byl jak najbardziej jednolity). 
Przy przyklejaniu pask6w forniru 
trzeba pamiqtad o tym, ze musza. 
by6 one odpowiednlo wyprofilowa- 
ne. Poklady wykonujemy z liste- 
wek sosnowych lub olchowych. 
Maszt, reje. i bukszpryt robimy z 
drewna swierkowego. Model moze- 
my wykonac w dw6ch wersjach; 
jako jednostka. polska. lub szwedz- 
ka., umieszczaiac odpowiednte ban- 
dery. 

MALOWANTE 

Kolor naturalnego drewna: 

— ciemny dab: caly kadlub, 
reje, bukszpryt, kolkownice, 

— jasne drewno: poklady; 
Brqz: olinowanie ruchome, 
Czarny: kotwice, lufy dzial, olino- 
wanie stale, 

Czerwony: furty od wewna.trz, li- 
stwy wzmacniaja.ce na kasztelu. 

KOLORYSTYKA BANDER 

Bandera narodowa polska 

Orzel — bialy ze xtotym dzlobem. 
1 szponaml, 

Tlo — czerwone>. 
Proporzec bojcwy 

ObnaZone ramie. — r6Zowe, 

Obiok — nlebieskl 

Mlecz — srebrny, 

RqkoJeSt — czarna, 

Tlo — karmazynowe.. 
Bandera narodowa szwedzk* 

Krzyz — z61ty, 

Tlo — nlebleskle. 

CEZARY C1ESIELSK1 



MISTRZOSTWA 
POLSKI 
MODELI PtYWAJACYCH 

w Ponlatowej 




Podczai obserwacjl zawod6w w tych klasach nasuwa ale tylko Jedna kry- 
tyczna uwaga klerowana do grupy senlor6w. Proaze. tpojrzec na tabele. wynl- 
k6w. To nle Jest przypadek. 2e Junlorzy oslqgaja. takle same wynlkl Jak 1 se- 
nlorzy. Trzeba wzlac ste solldnlej do pracy. albo. Jesll nle wldzl sle. mozllwoscl 
poprawy, zaprzestac start6w, gdy dalszy w tabell junior ma lepsze wynlkl. 

Klasa F8 I FT \ 

Zaprezentowana zoatala po raz plerwszy na mlstrzoatwach. Nlestety, reprezen- 
towall Ja tylko modalarze woj. lubelsklego. Nle wszystko wypadto zgodnte z 
lch planem, ale wazne, ie zapocza.tkowall te klasy, ktOre w przysztoicl na 
pewno be.da. mlaly wlelu zwolennlk6w, ze wzgledu na awoje walory wldowlsko- 
we, dydaktyczne 1 propagandowe. Oemonstrowanle wlelofunkcyjnoscl swolch 
modell to naprawd* atrakcyjna rzecz. Wazne, le koledzy: AndrzeJ Glerczak, 
Slawomlr Kusmlrowskl 1 Waldemar Wargulak zapocza.tkowall cos nowego t Jako 
tacy wejda. do kronlk hlstoril modelarstwa. 

JAS MARCZAK 

Wynlkl najlepszych zawodnlkbw uzyakane na XXIV mlstrzostwaeh Polakl modell 
plywajacych rozegranych 15— 17.VII.H77 r. w Ponlatowej. woj. lubelskte 

Klasa Al 



112,0 km/h 

118.4 „ 

71,0 „ 

150,0 „ 

180,0 „ 

218,0 „ 

209,0 ,. 

202,0 ,. i 

187.0 „ 



182,8 



nowy rekord Polski 



nowy rekord Polski 



nowy rekord Polski 



81 s. - 131 pkt. 
77 8. - 121 „ 
108 a. - 121 ., 



81 s. - 131 

82 8. - 127 
88 s. - 127 



1. Adam Clesllk — Katowice 
Klasa Al , » 

1. AndrzeJ Salata — Katowice 
1. Marek Razowskl — Katowice 
Klasa A3 | 
1. Adam CleSUk — Katowice 
Klasa Bl — Jun. I 
1. Zblgnlew Halat — Katowice 
Klasa Bl — ten. 

1. AndrzeJ Zajac — Krakow 

2. Zdzlalaw Bodzlony — Krakow 

3. Jacek De.bowskl — Krak6w 

4. Krzysztof Zlomek — Katowice 

Klasa Bl-S 

1. Jacek Deregowskl — KrakOw 

Klasa F3-E Jun. 

1. Jaroalaw Kromakl — plock 

2. Jaroalaw Clchon — Blelsko 

3. Romuald Bill — Koszalln 

Klasa F3-E sen. ; 

1. Stanlslaw Clchon — Blelsko 

2. Adam Duda — Poznan 

3. Marian KamMtkl — Plock 

Klasa FS-V Jun. 

1. Adam NapleraJ — Blelsko 

2. Jarosiaw Clchon — Blelsko ' 
J. Romuald B1U — Koszalln 

Klasa F3-V sen. 

1. Marek Pleskacz — Warszawa 

2. Waldemar Oolenlowskl — Tarn6w 

3. Adam Duda — Poznan 

Klasa F3-Standard 
1. Darlusz Asyngler — Lublin 
-2. AndrzeJ NapleraJ — Blelsko 

Klasa F8 

1. Waldemar Wargulak — Lublin 

2. AndrzeJ Glerczak — Lublin 

3. Slawomlr Ku8mlerowskl — Lublin 

Klasa F7 w akladzle: 
Waldemar Wargulak 
AndrzeJ Glerczak 
Slawomlr Kusmlerowskl 

Punktacja pucharowa 

1. ZW LOK Katowice 
»• „ Krakow 
1. „ Blelsko-Blata 
*■ „ Lublin i 
*■ n Plock 

h Warszawa 
Startowall zawodnlcy z 18 wojewddztw. 

W czasle trwanla XXIV mlatrzostw Polakl ustanowlono nastepuja.ce nowe re- 
kordy Polski: r 

Klasa Al AndrzeJ Salata 100 km/h Katowice 

„ Bl Jun. Zblgnlew Halat 180 „ i Katowice 

„ Bl Sen. AndrzeJ Zajac 218 „ KrakOw 

., Bl-S Jacek Deregowskl 182,8 „ KrakOw 

Podczas p6b blcla rekorddw Ob. Jarosiaw ClchoA — Junior z Oswleclmia, woj. 

blelsko-blalskie, ustanowll nowy rekord Polski w Was* F3-V wynlklem 141 pkt 

w czasle 44 sekund. 

MODILARZ 



87 s. -13fl 
SB s. - 134 

88 8. - 117 



82 s. - 133 
82 8. - 132 
82 s. - 130 



87 s. = BO 
80 s. - 84 



statek p.pol. 
kuter raklet. 
patrolowlec 



73,88 pkt. 
42,00 „ 
30,00 „ 



z modelaml Jak wyzej 



58 pkt. 



300 pkt. — 2 nowe rekordy Polski 

285 „ — 2 nowe rekordy Polski 

285 „ Katowice 

285 „ Katowice 

140 „ Krak6w 

210 ,, KrakOw 



POZNAJEMY 



KLASY MODELI 



To jut ostatnla, przedstawiana 
przez nas, grupa klas modeli ply- 
wajacych. Tym razem b^dq to kla- 
sy modeli zdalnie klerowanych, 
ktbre ciesza. sie. obecnle najwie.k- 
szym zalnteresowaniem. Ta naj- 
mlodsza w modelarstwie okreto- 
wym dyscyplina zdystansowala juz 
wszystkie pozostale i poslada naj 
wiQcej klas i podklas. Popularnosc 
modeli zdalnie kierowanych rosnie 
nadal we wszystkich dziedzinach 
modelarstwa. Na mistrzostwach 
Polski i na mistrzostwach Europy 
czy swiata, wie.cej zawodnik6w 
startuje z modelami zdalnie kie- 
rowanymi, niz z modelami pozo- 
stalych klas razem wzie.tych. 

1.6. Modelarstwo okretowe. Klasa 
F — modele ptywajace zdalnie kie- 
rowane 

Modele plywajace zaliczane do 
grupy F sa. to takie modele, kt6re 
w czasie zawoddw moga. bye kie- 
rowane zdalnie, przy pomocy fal 
radiowych w pasmie 27,12 MHz, z 
tolerancja. ± 0,6% Moga. one bye 
napedzane silnikami spalinowymi 
o pojemnosci do 35 cm 1 lub silni- 
kami elektrycznymi, przy ktdrych 
napiecie zr6dla prqdu, mierzone 
bezposrednio na jego zaciskach, nie 
przekracza 42 V. 

Modele plywaja.ee zdalnie kiero- 
wane dzieli sie. na 16 klas, miano- 
wicie: 

Klasa Fl-El — model wolnokon- 
strukcyjny, predkosciowy, o 
ciezarze do 1 kg. (Iqcznie z sil- 
nikiem, odbiornkiem, zrodtem 
zasilania Hp.). 

Klasa Fl-E — model wolnokon- 
strukcyjny, predkosciowy, o 
ci^zarze powyzej 1 kg: 

Klasa F1-V2.5 — model wolnokon- 
strukcyjny, predkoseiowy, wy- 
posazony w silnik spalinowy o 
pojemnosci do 2,5 cm*. 

Klasa F1-V5 — model wolnokon- 
strukcyjny, predkosciowy, wy- 
posazony w silnik spalinowy o 
pojemnosci 2,51 do 5 cm'. 

Klasa F1-V15 — model wolnokon- 
strukcyjny, pre.dko£ciowy, wy- 
posaiony w silnik spalinowy o 
pojemnosci od 5,01 do 15 cm'. 
Ich zadaniem jest oplyniecie tr6j- 
ka.ta o bokach 30 m dwoma prze- 
ciwleglymi kursami, w rnozliwie 
najkrbtszym czasie. Kazdy zawod- 
nik ma prawo do dwoch startdw 
po 2 biegi. Drugi bieg liczy sie. tyl- 
ko wtedy, jesli nastepuje zaraz po 
pierwszym, bez dobijania do po- 
mostu i dokonywania jakichkol- 
wiek poprawek lub uzupelnien. Do 
punktacji i klasyfikacji zalicza sie. 
tylko bieg najlepszy. 

MOOILAW2 

aa 



Klasa F2-A — zdalnie kierowany 
model redukcyjny statku lub 
okretu o dlugosci calkowitej od 
700 do 1110 mm z nape.dem do- 
wolnym. 

Klasa F2-B — zdalnie kierowany 
model redukcyjny statku lub 
okretu o dlugosci calkowitej 
od 1100 do 1700 mm z nape.dem 
dowolnym. 



Klasa F2-C — zdalnie kierowany 
model redukcyjny statku lub 
okretu o dlugosci calkowitej 
od 1700 do 2500 mm z napedem 
dowolnym (dlugosc modelu mo- 
le bye wieksza tylko w tym 
wypadku, jesli model Jest wy- 
konany w podzlalce 1:100). 
O zwyciestwle w klasie F2 de- 
cyduje sums punktow uzyskanych 
za: ocene. Jakosci wykonania (jak 
w klasie C i E) oraz sprawne wy- 
konanie manewru, Iqcznie z przejS- 
ciem jednej bramki blegiem 
wstecznym i prawidlowym dobl- 
clem do pomostu. (Do 1975 r. o- 
bowia.zywal podzial tylko na dwie 
podklasy tj. F2-A i F2-B. Obecnie 
wrocono ponownle do wczeSniej- 
szej wersji dzlela.c te. klase. na trzy 
podklasy). 
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Model klaiy FJ-V konttrnkcjl jonefa Abrahams — w«gry 




Model klasy FJ-V komtrukeji janusia Pletrxaka — Polika 




KIis» F3-E — model wolnokon- 
strukcyjny, manewrowy, wypo- 
sazony w sllnik elektryczny. 

Klasa F3-V — model wolnokon- 
strukcyjny, manewrowy, wypo- 
zony w sllnik spalinowy. 

zwyciestwie w klasle F3 de- 
cyduje najkr6tszy czas bezblqdnego 
wykonania manewru. Przewiduje sie. 
po 2 lub 3 starty kazdego modelu 
(zalezy to od pogody i mozllwoscl 
organizatora). Liczy sie. tylko wynik 
najlepszy. 

Klasa F5 — modele zdalnle kiero- 
wane Jacht6w zaglowych (przed- 
stawiono te klase. razem z mo- 
delami zaglowymi. Patrz „Mo- 
delarz" Nr 7/1977 str. 22. 

Klasa F6 — zdalnle kierowane mo- 
dele pokazowe przeznaczone do 
start6w grupowych, przy Jedno- 
czesnym uzyciu wiejcszej Uczby 
nadajnik6w 1 udziale wiqcej 
nlz jednego zawodnika. Komlsja 
ocenia prawidlowo46 wykona- 
nda programu zgloszonego przez 
kierownlka startujacego zespo- 
lu, biorac pod uwage. efektow- 
nosc programu, trudnosd wy- 
konania, liczbe. modell biora.- 
cych udzial w pokazle, kolej- 
nosc i poprawnos6 wykonania 
manewrdw przedstawionych w 
przedlozonym programie Up. 
(np. bitwy morskie, pozar i ga- 
szenie statku, wysadzanie de- 
santu czolg6w zdalnle klerowa- 
nych na brzeg, efekty pirotech- 
nlczne itp. — wszystko oczy- 
wiscie wykonane na sygnal da- 
ny z nadajnika obsluglwanego 
na ladzie, scisle wedlug prog- 
ramu przedstawionego na pil- 
mle komlsji sedztowskiej przed 
startem). 

Klasa FT — zdalnie klerowany 
model pokazowy, demonstru- 
Ja.cy r6zne czynnosci w poje- 
•dynke., obslugiwany przez Jed- 
nego zawodnika. Komlsja oce- 
nia prawidlowosd wykonania 
■bolejnych punktow programu 
zgloszonego na pismle przed 
■atartem, Jak w klaale F8 (naj- 
czqsciej powtarzane czynnosci 
w tej klasie to: opuszczanie 
i podnoszenie kotwicy, wlacza- 
nle i wylaczanie swiatel i syg- 
nal6w akustycznych, urucha- 
mlanie armatek wodnych, efek- 
ty pirotechniczne, holowanie in- 
nego modelu, stawianie zasto- 
ny dymnej itp.). 
O zwyciestwie w klasie F8 i F7 
decyduje suma punkt6w (od 1 do 
100) przyznana przez 5-osobowa ko- 
mlsje. sedzlowskq, za Jeden pokaz. 
trwaj%cy maksimum 10 min. Meda- 
le przyznaje sie. wg. zasad obowia.- 
zuja.cych dla modell grupy C W 
klasle F6, start6w zespolowych, 
zdobywcom kolejnycb mlejac przy- 
znaje sie. tylko po Jednym medalu 
dla zespoiu (a nle Jak dawniej by- 
walo, kazdemu uczestnlkowl ze- 

ipohi). 

Klasa FSR-3,5 — modele wolno- 
konstrukcyjne, predkosciowe. 



.. wyposazone w sllnik spalinowy 
o pojemnosci do 3,5 cm*, prze- 
znaczony do bieg6w zespolo- 
wych (klasa dopuszczana tylko 
dla Junlor6w). 

Klasa FSR-15 — model wolnokon- 
strukcyjny, pr^dkosciowy, wy- 
posazony w sllnik spalinowy o 
pojemnosci do IS cm', prze- 
znaczony do bieg6w zespolo- 
wych. 

Klasa FSR-35 — model wolnokon- 
strukcyjny, pre^kosciowy, wy- 
posazony w silnik spalinowy o 
pojemnosci od 15,01 do 35 cm', 



przeznaczony do bieg6w zespo- 
lowych. 

Regulamin dla tych klas przewi- 
duje jednoczesny start do 12 mode- 
li w grupie (na ogol, w miare. moz- 
liwosci organizatora, stosuje sie. po- 
dziat na grupy po 6 — 8 modell), co 
Jest mozliwe przy uzyciu rezonato- 
r6w kwarcowych w pasmie 27,12 
MHz. 

Zadaniem modell tej grupy Jest 
przebycle Jak najwiejuzej liczby 
okraien wok61 toru w ksztalcie 
splaszczonej litery M, w dwoch ble- 
gach po 30 mia Zwycie.za ten, kto 
uzyska najwieksza liczbe. okra.zen. 

JM. 

MOOILAHZ 
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Dokoiiczenie ze str. 3 
WYNIKI INDYWIDUALNE 



Klasa EH — juniorzy 

1. Ewa Kotba — Gorz6w Wlkp. 

2. Ryszard Ba.k — Klelce 

3. Plotr Kardacz — Wloclawek 

4. Franclszek Kllmklewlcz — 
B. Podlaska 

8. Marek Pawlowskl — 
Wloclawek 

Senlorzy 

1. Wojclech Kozba — 
Gorz6w Wlkp. 

2. AndrzeJ Mucha — Gdansk 

3. Bogumil Ozlmlhskl — L6dz 

4. Plotr Jarza,bek — Wroclaw 
8. Edward Swarcewlcz — 

Gdansk 

Klasa EK — Juniorzy 

1. Stanlslaw Mltraszewski — 
Wloclawek 

2. Plotr W6jclk — B. Podlaska 

3. Plotr Kasprzyckl — Klelce 

4. Tomasz Pyk — Klelce 

Senlorzy 

1. Tadeusz Kowalewskl — 
Gdansk 

2. Mlrostaw Sabat — 
Gorz6w Wlkp. 

3. Wojclech Koiba — 
Gorz6w Wlkp. 

4. Jerzy Adamskl — Klelce 

5. Bogumll Ozlmlnskl — L6dz 

Klasa F2A — juniorzy 

1. Marian Pamula — Tarn6w 

2. AndrzeJ Nasterdwlcz — 
Szczecin 

3. Marek Nltka — B. Blata 

4. Bogdan Steczek — B. Biala 
8. Jan Pletras — B. Biala 

6. Mlrostaw Lukasiewicz — 
Tarn6w 

Senlorzy 

1. AndrzeJ Ruzluk — 
Warszawa 

2. Wladyslaw Harbus — Klelce 

3. Slawomlr Kusrrilerowskl — 
Lublin 

4. Jerzy Macloszek — 
Katowice 

8. Jan Zambrzyckl — 

Wloclawek 
8. Jan Kosmala — Kallsz 

7. Walderaar Wargulak — 
Lublin 

8. Stanlslaw Steinko — 
Gdansk 

8. Henryk Kublak — L6dz 
18. J6zef Waslk — Opole 

11. Ryszard Eucner — L6dz 

12. Janusz Gie.tkowskl — 
Wloclawek 

13. Darlusz LaskoW9kl — 
Wloclawek 

14. AndrzeJ Ruzlk — Warszawa 

Klasa F-2B 

1. J6zef Posplech — Katowice 

2. AndrzeJ LaczynSkl — 
Szczecin 

3. Henryk Oryz — Klelce 

4. Lech Baranowskl — Gdansk 
8. Stanlslaw Issanskl — 

Jelenla G6ra 
8. Ryszard Adamlak — Tarnow 

7. Joxef Mlerzejewski — Klelce 

8. Ryszard Sztoch — L6dz 
8. Jerzy Ostrowskl — 

Jelenla Gora 

Klasa F2C 

1. Rudolf Rzepczyk — Opole 

Punktacja pucharowa 

1. ZW LOK Gorz6w 

2. ZW LOK Gdansk 

3. ZW LOK Klelce 

4. ZW LOK Wloclawek 
8. ZW LOK Blelskb B. 
8. ZW LOK Lublin 

7. ZW LOK L6dt 

8. ZW LOK Katowice 
8. ZW LOK Szczecin 

18, ZW LOK Tarn6w 



MOD1LAHZ 
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Holownik Bo2cian" 


1 2fl R nk t 


„Roklta" 


106,3 „ 


..Swarozyc" 


98.0 ., 


, .Jantar" 


88,3 ., 


..GDY-24" 


88.7 „ 


„Alina" 




..Camargo" 


128.7 „ 


Jantar" 


Iftl ft 


..Frendon" 


101,7 „ 


..Gdansk" 


101,7 „ 


,,Maas" 


109,0 ., 


Kuter torped. 


97,7 „ 


Sclgacz 


84.8 ., 


..Antares" 


70,4 ., 


..Split" 


171,1 pkt 


..Kaszyn" 


148,0 ,. 


..Pedro Gual" 


122,7 ., 


..Richelieu" 


120 „ 


,,De Grasse" 


114,3 ,, 




181.7 pkt 


Tobruk" 


i.Ul,< i, 


HvdroBraf" 


153,7 


Monitor 


148,3 ,', 


M-180" 


134,0 ,, 


..Hydrograf" 


103,7 „ 


..Halny" 


190,0 pkt 


TJcraban" 


179,3 „ 


Kuter art. 


172,3 „ 


,,n-d 


179 ft 


„H-300" 


103,2 „ 


M Brawe" 


mfi ,. 




1fU 7 
130, 1 ,, 


..Brewe" 


141.3 „ 


..R-3" 


141.0 ., 


..H-300" 


138,0 ,. 


..M-600" 




motor6wka 


114.7 „ 


Kabortazowlec 


118,3 „ 


„H-7" 


106,3 „ 


..Hydrograf 





..Brawe" 


180,0 pkt 


..Pomaranla" 


178,7 „ 


..Pedro Gual" 


167,3 .. 


..Podhalanln" 


162,3 „ 


..Westerplatte" 


161,0 ,. 


„MOR" 


148,0 .. 


,.Grom" 


137.0 „ 


..Brawe" 


123.7 „ 


..Pleczenga" 


83.0 .. 


..Grenvllle" 


142.0 pkt 



289 pkt. 

288 .. 

248 .. 

240 ., 

210 ,. 

180 ,, 

178 ., 

170 „ 

170 ,. 

160 „ 



Mlstrz Polski w klasle F2A AndrzeJ Raxluk z Warizawy przy 
swolm modelu statku ratownlczego ,, Halny" 




AndrzeJ Gierczak, reprezentant ZW LOK Lublin, z modeleui 
■kretu MOR 




Oobrze prezentowal lie model okretu „De Grasse" w wykonanlu 
Bogumila Oziminskiego x Lodzl. 



Od lewej: Ryszard Ba,k, lnstruktor Henryk Gryz, Sylwester Ka- 
sprzyckl 1 Tomasz Pyk — modelarze z Ostrowca Swietokrzyskic- 
go. Ambltnl to zawodnlcy. o czym swladczy xdobycle przez Ry- 
szarda Baka druglego mlejsca w klasle EH — Juniorzy 

Fot. S. SmolM 




Wszystkle sportowe konfrontaeje odznaczaja. sle. okreslo- 
na, temperature adekwatna, do rangl zawoddw. Dochodzl 
ona do stanu wrzenla. gdy w gre. wehodza. mlstrzostwa Pol- 
ski. Sa. to Jedyne w kazdej dyscypllnle spotkanla, kledy 
poza pierwszym mlejscem przyznawane sa zaszczytne ty- 
tuly mlstrz6w Polskl. I • ' . 

Plsze. o tym dlatego, ze nlekt6rzy nasi zawodnlcy, mnlej 
odpornl psychlcznle, spalaia. sle. w tei nerwowej atmosfe- 
rze, tracqc czasaml lluzoryczne, a nlerzadko faktyczne szan- 
se zdobycla mlstrzowsklego medalu. Nlestety zdarzaja sle 
I tacy, kt6rzy uwazaja, ze do tego wysoklego 1 zobowiazu- 
Jacego tytulu mozna dojsd z lmpertynencklm tupetera, omlja- 
jac przy tym r6±ne subtelnoscl obowiazujaeych regulamln6w, 
o tym przypomlnam rdwnlei po to, aby osoby odpowiedzialne 
za dobor kandydatbw na przyszlych mistrzdw prowadzlly 
z zawodnlkami prace. wychowawcza, niezbedna. zawsze, 
a szczegdlnle teraz. gdy modelarstwo podnieslone zostalo do 
rangl dyscypllny sportowej. Wychowanle takle jest nlezbedne 
dla prawldlowego ksztaltowanla postaw Jakle powinlen repre- 
zentowac zawodnlk sportowlec w zyclu 1 w drodze do ty- 
tulu mlstrzowsklego. 

Tegoroczne Mlstrzostwa Polskl Modell Kolowych rozegra- 
ne zostaly w Rudzie Sla,sklej na dw6ch torach. W tym 
mlejscu popleram zdanle wlelu zawodnlkdw t dzialaczy 
oraz prezentuje. wtasne, wyrazone Juz w reportazach z po- 
przednich Imprez: oalezy rozdzielid MP modell kolowych na 
dwle oddzlelne imprezy — dla klas BC 1 predkosciowyeh. 
Specyflka sposobu rozgrywanla tych zawoddw Jesi bardzo 
rdina l jednoczesne Ich prowadzenle czesto nlepotizebnie 
dekoncentruje zar6wno zawodnikdw, jak i orgaruzatordw. 



Tegoroczna rewelacja w zawodach samochodowych — zawodnlk 
ekipy tarnowskiej, startujgcy w klaiie RC EBJs ARTUR VONAU 
w rozmowie z instruktorero i trenerem ekipy Int. Jerzvm Jaiko. 

Z(|J«rlo B. aiibryntiik 
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Wymaga rdwnlei nlezmlernego wysllku wszystklch realiza- 
tordw, aby Imprez? prawldlowo 1 z wlasclwymi efektaml 
doprowadzlc do konca. 

Opisujac trudnosci w zreallzowanlu zawoddw ehce. wyrazlc 
slowa uznanla pod adresem organizatordw, a szczeg61nle 
kolegl Rajmunda Plecha — zastepcy klerownlka zawoddw. 
Jego zapai 1 zaangazowanle, ktdryml zarazll wszystklch, 
umozllwily szybkle rozegranle blegow na wszystklch stano- 
wlskach startowych. 

Zawody prowadzone byly przez dwa zespoly sedzlpw 
w skUdzle: 

— dla modell zdalnle klerowanych 

Se.dzla g!6wny — Bogdan Gabryslak ' 
sedzia-sekretarz — Krzysztof Mamczarz 
wjdzlowie — Wojclech Szanter 

— Jerzy Jasko I , 

— Wiktor Babula [ 

— dla modell predkoSciowych na uwiecl i 
sedzia g!6wny — Jerzy ziellnskl 
sqdzla-sekretarz — Edward Rzepa 
sedziowle — Ronald Olszewski 

— Longln Cleslak 

— Marian Marklewlcz 

W zawodach uczeatnlczylo 82 zawodnlk6w reprezentuja,- 
eych, nlestety zaledwie 15 wojewddztw. Zawodnlcy cl zo- 
itall wylonlenl w strefowych rozgrywkach ellmlnacyjnych. 

Ze wzgledu na duza, llosd klas jakle rozgrywane byly na 
mlstrzostwach, podaje, Jedynle nazwlska aktualnych mls- 
trz6w Polskl na rok 1977. 

Wazystkle zarzady wojewddzkle otrzymaly Juz bluletyn 
z MP, ktdry w tym wypadku doskonale uzupelnia brakl 
w wykazach. 

Klasa RC — EA — Juniony startu Ja,cych zawodnlkdw 2 

1} f?. ach . lm P rl y*>yla Opole wynlk 31!,3 pkt. 

2) Mlrostaw Latka Tarn6w 273,4 „ 

Klaaa RC EA — seniorzy startuJucych zawodnlkdw 4 

1) Engelbert Martlnus Opole wynlk 298 J pkt 

2) Andrzej Suwalskl Gdansk 268 8 

3) Andrzej Kocjan Tarn6w 2«!o 

4) Eugenlusz Dmochowski Lddz „ 245.0 „ 

Klasa RC EB — juniorzy startujacych aawodnikdw 5 

1) Katarzyna Jasko T«rn6w wynlk 155,7 „ 

2) Bogdan Alberskl „ ,. isi.8 „ 

3) Wojclech Garstka ,, ,, 151.7 ,, 

Klasa RC EB — Juniorzy startujacych zawodnikow 12 

1) Leszek Ziellnskl Szczecin wynlk 161.3 .. 

2) Maclej Korczyriskl Katowice 161.0 ,. 

3) Janusz Onak Tarn6w „ 160.8 „ 

Klasa RC EB — aeniorzy startujacych zawodnlkdw ( 

1) Wojclech Czupryna Tarnow wynlk 159,4 „ 

2) Andrzej Mlchalskl Warszawa ,, 158,7 . 

3) Jan Bajorek Krakow „ 156,8 „ 

Klasa RC VI atartuja,cych zawodnlkdw 9 

1) Jan Warczak Gdansk 

2) Andrzej Suwalskl Gdansk 

3) Ryszard Klimek Lublin 

Klasa RC V2 startujacych zawodnlkdw 7 

1) Andrzej Kujawa Poznan 

2) Plotr Szalapak Krak6w 

3) Jerzy Matuszak Gdansk 



wynlk 56 okraJ. 
54 okraz. 
., 37 okra_z. 



wynlk 60 okraz. 
45 okraz. 
41 okraz. 



Klasa I — 1,5 cm' atartuj»cych zawodnik6w < 

1) Edward Przedperskl Toruri wynlk 182,555 km/h 

2) Jerzy Olejnlk Katowice ,, 143,188 .. 

3) Bolesiaw Judkowlak Poznan 136,487 „ 



Klasa u _ 2,5 em' startujacych zawodnlkdw 12 

I) Gerard GawUca Toruh wynlk 181,818 km/h 

'.) Krzysztof Hoppe <atowlce wynlk 185,375 km/h 

1) Wojclech Slot Bydgoszcz wynlk 184,044 km/h 
Klasa III — 5 cm» startujacych zawodnlkdw 10 

') Edmund Szerszewskl Torun wynlk 236,842 krr./n 

2) Rudolf Rocksteln Katowice wynlk 209.302 km/h 

3) Eugenlusz tykowskl Bydgoszcz wynlk 183,486 km/h 

Klasa IV — 10 cm' startujacych zawodnlkdw > 

1) Bogdan Grabowski Torun wynlk 240,000 km/h 

2) Krzysztot Hoppe , Bydgoszcz wynlk 208,302 km/h 

3) Jan Wrdbel . Poznaft wynlk 209,302 km/h 

Klaaa II s — 2,5 em" startuJucych zawodnlkdw 12 
l) Krzysztof Halin Katowice wynlk 138,461 km/h 

?< i5 ene ^ ra <> P e "y*»"l Plla ' wynlk 127,659 km/h 

3) Marek Swlerzy Katowice 1 wynlk 122.033 km/h 

Klasa v a — »tartuja.cych zawodnlkdw I 

1) Marian Brzoza . Katowice wynlk 114.503 km/h 

? M ,f 1 rek , Ful «« Elblug wynlk 102.272 km/h 

3) Zbignlew Je2ewlcz tddz wynik 73.319 km/h 

W klasie lis wynlk uzyskany przez zawodnlka ekipy 
katowlcklej Krzysztofa Hallna — 138,461 km/h Jest nowym 
rekordem Polskl. * 

Na spotkanlu aktywu modelarsklego zorganlzowanym w 
czasle trwanla MP, w ktdrym wzte.U udilal dzlalacze spo- 
lecznl se.dzlowle. pracownicy etatowl LOK zajmujacy sle 
modelarstwem oraz nlektdrzy zawodnlcy uczestnlczacy w 
MP przedstawiono wlele propozycjl dotyczacych rozdzle- 
lenia zawoddw RC od klas predkoSciowych. kwallflkacjl za- 
wodnlkdw klerowanych na mlstrzostwa, udzlalu lndywldu- 
alnego na mlstrzostwach, ustalanla odpowlednich kryterldw 
ocen bqdncych podstawowym wymoglem udzlalu w MP. 

Klerujacy tym spotkanlem kterownlk wydzlalu modelar- 
sklego ZG LOK — Jan Marczak skrupulatnle (jak zawsze 
zresztq) odnotowat wszystkle uwagl 1 propozyeje. Jest to 
molm zdanlem dostateczna gwarancja, 2e rok przyszly przy- 
nlesle szereg zmlan organlzacyjnych, ktdre poprawla sytu- 
acje. ku zadowoleruu wszystklch zalnteresowonych modelar- 
stwem samochodowym. 

Nowo kreowanl mlstrzowle w poszczegdlnych klasach 
otrzymall dyplomy, puchary 1 medale. UwaZam Jednak, 2e 
naleiy wprowadzld stalq zasade. wrQczanla wszystklm ucze- 
stnlkom dyplomdw. Udzlal w mlstrzostwach Polskl, po 
przejsclu przez wszystkle ellmlnacje, Jest Jui wlelklm wy- 
rdinleniem ktdre wymaga potwierdzenia w postacl odpo- 
wlednlego dyplomu. v 

Zespolowa punktacja pucharowa mlstrzostw przedatawla 
sle nastqpuja,co: 

1. ZW LOK Tarndw — 300 pkt. , 

1. ZW LOK Katowice — 300 pkt. 

2. ZW LOK Torun — 285 pkt. 

3. ZW LOK Opole — 265 pkt. 

4. ZW LOK Gdansk — 260 pkt. 

5. ZW LOK Poznan — 240 pkt. 

6. ZW LOK Szczecin — 235 pkt. 

7. ZW LOK Bydgoszcz — 220 pkt. 

8. ZW LOK Warszawa — 200 pkt. I 1 

9. ZW LOK Lublin — 195 pkt. 1 
10. ZW LOK Lublin — 85 pkt. 

Mlstrzostwa Polskl modell samochodowych zostaly zakon- 
czone. Nastepne za rok. Nowym mlstrzom zycze powtbrze- 
nla sukcesu. Wszystklm dzlalaczom 1 zawodnlkom zycze, 
aby nle zmarnowall tego okresu. Za rok wszyscy znowu 
stany do walkl z nowyml, pelnosprawnymt modelami, do 
""okaty ,por,owe3 w * lw nowe rekordy. tytuly, medale 

! B. GABRYSIAK 
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PAROWOZ TOWAROWY 
SERII TR 21 



Pierwszy polski parow6z aerii Tr 
21 zostai opracowany przez zespol 
polskich inzynier6w przy scislej 
wsp6!pracy z Blurem Konstrukcyj- 
nym Fabrykl Lokomotyw StEG w 
Wiedniu (Staats Eisebahn Gessel- 
schatf) w 1921 r. 1 z tego powodu 
byl bardzo podobny do typowych 
austrlackich. W tym czasie Pierw- 
sza Fabryka Lokomotyw w Chrza- 
nowie byla w poczatkuja.cej fazle 
budowy, dlatego zam6wienle na 
wykonanie 40 sztuk tych parowo- 
zow zlozono w Zakladach Cockeril- 
la w Belgll, a ich budowe. rozpo- 
cze.to w 1922 r. 

Od 1923 roku zaczqto montowac 
parowozy tej serii w Chrzanowie z 
gotowych czqsci i calych podzespo- 
16w dostarczonych przez firme. 
StEG. Kotly do tych parowozow, 
jak zreszta. i do wszystkich innych 
budowanych w fabryce w Chrza- 
nowie, byly dostarczane z Fabryki 
Kotlow Fitznerd Camper w Sos- 
nowcu. W 1923 roku zmontowano 
18 sztuk parowoz6w. 

Pierwszy parow6z wykonany cal- 
kowicie w kraju opuscil fabryke. w 
Chrzanowie w marcu 1924 r. Do 
konca 1925 r. wykonano 90 sztuk 
parowoz6w, a wszystkich tej serii 
zbudowano 148 sztuk. Kierowano 
je do pracy w Dyrekcji Warszaw- 
skiej i Wilengkiej oraz na niekt6re 
linie w Maiopolsce. 



OPIS BUDOWY 

Parow6z serii Tr 21 mial kociol 
z szerokim stojakiem polpromieni- 
stym, z miedztanq skrzyni^ ognlo- 
wa., ruszt wywrotowy, walczak kot- 
ia zlozony z trzech dzwon6w; na 
srodkowym dzworiie umieszczono 
kolpak parowy z przepustnica. pary. 
Przepustnica pary typu austriackie- 
go byla napejdzana na zewnatrz 
kotla, w czasie eksploatacji moder- 
nizowana. 

Kociol byl zaopatrzony w prze- 
grzewacz pary typu Schmidtta o 
powierzchni 51 m*. Silnik dwucy- 
lindrowy blizniaczy o suwakach 
tloczkowych i wewnqtrznym wlocie 
pary. Wyr6wnywacze cisnienia cy- 
lindrow zastosowano mechaniczne 
(kluczowe) typu austrlackiego, po- 
dobnie jak w parowozach serii 
Tr 12. Smarowanie cylindr6w od- 
bywalo sie. za pomoca. smarotlocz- 
ni Friedmanna. 

Ostoja parowozu byla wykonana 
z blach o grubosci 28 mm polaczo- 
nych ze soba. na przedzie czolow- 
nicq i g!6wnym zlaczem mie.dzy- 
cylindrowym, b$da.cym r6wniez 
dzwlgarem poddymnicznym kotla, 
poprzecznicami blachowymi, do 



kt6rych byly przymocowane blachy 
wahliwe kotla, oraz w tyle skrzy- 
nia. sprjiejgowa.. 

Podwozle mialo 4 osie nape.dne 
i os toczna, systemu Adamsa. W 
parowozach budowanych w Belgii 
przednia os toczna miala wychyle- 
nie na strone. 75 mm, w pozosta- 
lych parowozach — 55 mm. 

Osie pqdne (wiazane) — pierwsza 
1 czwarta byly sztywne, osie — 
druga i trzecia mialy obrzeza zwe.- 
zone o 15 mm. Taki uklad kon- 
strukcji podwozia pozwalal na swo- 
bodne przejezdzanie luk6w o pro- 
mieniu 150 m. Plerwsze 3 osie na- 
pejdne mialy odsprejzynowanie g6r- 
ne. 

Do zasilenia kotla w wode. stoso- 
wano pocza.tkowo dwa inzektory 
ssQcotlocza.ce Friedmanna, p6zniej 
do parowoz6w o numerach 72, 73, 
74, 80, 81, 82 zastosowano po jed- 
nym inzektorze na pare odlotowa., 
typu Metcalfa-Friedmanna. Te in- 
iektory w ramach modemizacji za- 
cze.to instalowac w pozostalych pa- 
rowozach. Zastosowanie inzektora 
Metcalfa-Friedmanna pozwalalo na 
zaoszczejdzenie okolo 15% zuzywa- 
nego wtjgla. W okresie powojennym 
stosowano tet inzektory Strubego 
i Nathana, zakladajac je podczas 
napraw okresowych w zakladach 
naprawczych taboru kolejowego. 
Parow6z serii Tr 21 mial hamulec 
powietrzny samoczynny systemu 
Westinghouse'a do hamowania po- 
ciagu, hamulec powietrzny niesa- 
moczynny do hamowania samego 
parowozu i hamulec re.czny kor- 
bowy umieszczony na tendrze. 



WYKAZ CZtiCI I ZESPOttiW 

1. dymnlca 

5. walczak 

1. itojak kotla 
4. oatoJa 

8. dtwigar poddymniczny kotla 

6. sllnlk parowy (cylinder ze 
akrzynla. suwakowa.) 

7. os toczna ayatemu Adamaa 

t. plerwaza oi napqdna dowla.- 
zana 

8. druga ot napedna dowla.zana 

10. o« allnlkowa 

11. czwarta oi nap«dna dow!a,za- 
na 

li. resor ofll tocznej 

11. oalona rur wylotowych pary 

14. oalona rur wlotowycb pary 

15. maly wahacz reaorowy 
IS. duty wahacz reaorowy 
17. reaory oal napednych 

11. reaor czwartej oal napednej 

19. komln 

20. zbleralnlk pary 

SI. olejarka prsepuetnlcy pary 

21. plaiecznlca 

23. zawory bezpleczenatwa kotla 
typu Pop-Coale) 

24. ayrena parowa 

21. zawory zaillaja.ce kociol w wo- 
de. 

M. budka maazynlsty 

27. wywletrznlk budkl maazynlsty 

28. zaw6r powietrzny przegrzewa- 
eza pary 

29- zawor wyr6wnywaczy clsnlen 
cyllndrdw 

30. rura pary odlotowei do inzek- 
tora Metcalfa-Friedmanna 

21. odmulacz kotla 



32. blachy wahliwe kotla 
S3, wal nawrotczy mechanlzmu 
parorozdzlelczego 

34. wleazakl klock6w hamulco- 
wych z klockaml 

35. Inzektor ssaco tloczacy typu 
Friedmanna 

30. rury wodne zaallaja.ce 

37. wyczyatkl kotlowe, wlazy 1 
otwory do mycla kotla 

38. dlwlgnla przepuBtnlcy pary. 
typu auatriacklego 

30. trzycyllndrowa spr«2arka po- 
wletrzna 

40. arnarotlocznla Friedmanna do 
imarowanla cyllndrdw 

41. ' pomocnlczy zblornlk powletrza 

42. cylinder hamulcowy 

43. dtwlgnla nawrotnlcy 

44. sllzgl kotla pod atojaklem 

46. g!6wny zawor odblornlcy pary 
48. wapornlkl llnkl sygnalizacyjnej 

47. wapornlkl lamp naftowych 

48. uchwyty 

49. akrzynla eprzejowa parowozu 
1 pola.czenle z tendrem 

80. rury wodne la.cza.ce Inzektory 
z tendrem, od tendra gle.tkle 

U. poduazkl aprzcgu tendrowego 

82. odblornlca pary z zaworaml 
parowymi 

S3, odchylne drzwlczki palenlaka 

84. wodowakaz kotla 

88. kurkl problercze kotla 

86. manometr kotlowy (wskazuja,- 
cy clanlenle pary w kotle) 

67. dtwlgnla przepuatnlcy pary 

68. dtwlgnla plaaecznlcy 

89. dtwlgnla wyr6wnywaczy cl- 
snlert w cyllndrach 

80. dtwlgnla ayreny parowej 
61. nawrotnlca 

82. dtwlgnla kran6w podcyllndro- 
wych 



83. pompa olejowa spretarkl po- 
wletrza 

84. urza,dzanle ogrzewanla paro- 
wego pocugow osobowych 

66. manometr przewod6w ogrze- 
wanla parowego 

96. manometry powletrza urza.dzen 
hamulcowych 

67. zaw6r maazynlsty hamulca do- 
datkowego nlesamoczynnego 

68. zaw6r maazynlsty pociagowego 
hamulca samoczynnego 

69. lampa naftowa 

70. zawor parowy inzektora Met- 
calfa-Friedmanna 

71. inzektor na pare, odlotowa 
Metcalfa-Friedmanna 

72. drzwlczki budkl maazynlsty 

73. wlatrochrony szklane 

74. scla.gl ukiadu hamulcowego 
76. skraplacz na rurze pary odlo- 
towei 

76. lotyaka (panewkl) potkollste 
oal Adamaa 

77. pochwa ochronna oal Adamaa 

78. tllzgl polkollste oal Adamaa 

79. naatawlacz powrotny oal 
Adamaa 

80. aprze.g trubowy 

81. akrzynla wodna tendra 

82. akrzynla weglowa tendra 

83. podwozle tendra 

84. rura do przechowywanla ruaz- 
townlkow (wewna.trz tendra) 

88. akrzynkl na narzedzla 1 wypo- 
satenle 

86. rqozny hamulec trubowy 

87. akrzynla aprzegowa tendra 

88. kra.zck llnkl sygnallzacyjnej 

89. drzwl dymnicy 

90. czolownlca przednia 



MOOKLARZ 



Parowozy Tr 21 rdznily 6ie. mie.- 
dzy soba. szczegdlami budowy; pa- 
rowozy budowane w Belgii mialy 
drzwi dymnicy Jednocze^ciowe, 
wypukle zamykane pokre.tlem, po- 
zostale drzwi — dwucze.£ciowe ty- 
pu austriackeigo, stosowano 3 ro- 
dzaje budki maszynisty, 2 rodzaje 
oslon rur wlotowych pary; trzy pa- 
rowozy budowane w Belgii mialy 
kotly ze stojakiem trapezowym ty- 
typu Belpaire'a, Jak w parowozie 
Ty 23. Stosowano r6wniez dwa typy 
tendr6w. Wiele r6inic w ukladzie 
osprze.tu i wyposazenia kotla pow- 
stalo w czasie modernizacji i pod- 
czas napraw w zakladach napraw- 
czych. 

Tender parowozu serii Tr 21 byl 
trzyosiowy, konstrukcji austriac- 
kiej serii 16C11, o pojemnosci skrzy- 
ni wodnej 16 m», we.glowej 6,8 t 
i Srednicy kol 1040 mm. W nie- 
kt6rych parowozach budowanych w 
Belgii oraz w ostatnich parowozach 
budowanych w kraju zastosowano 
juz 4-osiowe tendry konstrukcji 
polskiej serii 22-D23, o pojemnoscci 
skrzyni wodnej 22,5 m», 10 t i sred- 
nicy kol 1000 mm. Tendry te byly 
w zasadzie przeznaczone do paro- 
wozow serii Ty 23. 1 

Dane charakterystyczne parowozu 
•eril Tr 21 

SzerokoSc toru 1435 mm 

Uklad osi 1 4 

Srednica cylindr6w 625 mm 

Skok tSoka 600 mm 

Srednica kol nap^dowych 1350 mm 

Srednica kol tocznych 1000 mm 

Pr^dkoSd konstrukcyjna 65 km/h 

Moc 605 + 670 KM 

Sila pociqgowa na haku 18 000 kO 



Powierzchnia rusztu 4,2 m» 
Powierzchnia ogrzewalna kotla 

192 m« 

Powierzchnia przegrzewacza 51 m 1 
Cisnienie pary w kotle 13 kG/cm* 
Nacisk osi 14 700 kG 
Masa parowozu pr6znego 73,6 t 
Masa parowozu w stanie 

sluzbowym 80,2 t 

W 1924 roku parow6z Tr 21 na 
wniosek Komisji Ministerstwa Ko- 
munikacji pod przewodnictwem wy- 
bitnego konstruktora parowoz6w 
profesora Alberta Czeczotta zostal 
poddany pr6bom na trudnych tra- 
sach z ciezkimi skladami pociqgo- 
wymi. Parowozy serii Tr 21 praco- 
waiy na g!6wnych liniach PKP do 
pocza.tku lat trzydziestych. Potem 
gdy stopniowo zostaly wyparte 
przez parowozy silniejsze serii Ty 23 
pelnily nadal sluzbq na liniach lo- 
kalnych oraz w cieikiej pracy ma- 
newrowej na duzych stacjach to- 
warowych. Z eksploatacji zostaly 
wycofane w 1972 r. w zwia.zku z 
wprowadzeniem w znacznym stop- 
niu trakcji spalinowej i elektrycz- 
nej. 

WYKONANIE MODELU 

Wedlug nlniejszego planu moina 
wykonac model parowozu serii Tr 21 
w dowolnej wielkoscl, przeliczajqc 
odpowiednio podane na rysunkach 
wymiary. Najlepszym materiaiem 
jest blacha mosie.zna o gruboSci od 
0,5 do 1,5 mm. Grubsza. blache. na- 
lezy stosowac na podwozie oraz 
przy budowie modeli wiejcszych niz 
HO. 

Wykonanie napedu, sposobu za- 
silania itp. pozostawiam inicjatywie 
autora modelu i jego mozliwo$ciom 



w zakresie zastosowania materia!6w 
modelarskich. 

Przy wykonywaniu modelu w 
skali 1 : 87 polecam zastosowanie 
czqsci od modelu lokomotywy 
BR 55 firmy PICO jak: zestawy 
kolowe, kola ze.bate, silnik, mecha- 
nizmy nape.dowe i parorozdzielcze. 

MALOWANIE MODELU 

Kociol parowozu, budke, maszyni- 
sty, cylindry, podwozie, zderzaki, 
haki sprze.gowe, stopnie, lampy . — 
malowac na czarno. Rbwniez na 
czarno malujemy skrzynie. tendra 
wraz z podwoziem. Czolownice pa- 
rowozu i tendra, korbowody, wia.- 
zary, czeSci mechanizmu paroroz- 
dzielczego, samo tlo przy wszyst- 
kich tabliczkach (z godlem, seria. 
i numerami) — malowac na kolor 
czerwony. ObrQCze k61, brzegi kor- 
bowod6w i wia.zar6w, uchwyty, ra- 
my okien, obramowania tabliczek, 
godlo panstwowe, serie, numera- 
cje — na bialo. 

Kola parowoz6w towarowych 
przez wiele lat byly malowane na 
kolor czarny z bialymi obr^czami. 
Ostatnio kola parowoz6w towaro- 
wych maluje sie. na kolor czerwo- 
ny wpadajqcy w bordo, z obrqcza- 
mi bialymi. 
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Z KRAJU 

I ZE SWIATA 

Temat hlstorycznego okre.tu, 
ktory dal tygnai do rozpoczqcla 
Wlelkte) Rewolucjl Soc)alUtyczne) 
Vj U17 r„ legendarnego krqiotoni- 
ka AURORA, wdqz turcica na la- 
my czatopltm modelariktch. Tym 
raztm plan modelu te) jednostki 
opublikowal wydawany to NRD 
miertecznik MODELBAU HEVTE 
to nr Slim. Przy okazjl informu- 
)emy, te plan tego modelu byt za- 
mlejzczony to ..Modtlarzu" nr 
ivmi. 

x 

X X 

W maju t czerwcu br. czynna 
byla w Muzeum Okrqgowym to 
CzqitochoiDle wustawa prac Ru~ 
tzarda Centklewlcza — Instrukto- 
ra modelarstwa okrftowego LOK, 
na Mora) zaprtztntowano It mo- 
dtU rdinych okreldto htstorycz- 
nych, Itcxn* grafiM przedstawta- 
}<\ce Mttori* budownlctwa okreto- 
wego oraz plany i literature mo- 
delarskq. Rzecz godna pochwaly t 



nailadowanla przez innych In- 
ttruktordw majqcych podobny do- 
robek. 

I 

x 

X X 

Ekipa modelarzy tamochodo- 
usych LOK wziela udzial w mle- 
dzynarodowych zawodach modeli 
samochoddw panstw socjalistycz- 
nych, ktdre odbyly lie w dnlacti 
t—4.Vl. br. U) Charkowte 10 ZSRR. 
Mtmo ustanowlenla dwdch no- 
wych rekorddw PoUkt, tylko kol. 
Edward Przepertkl z Torunla, 
Mtartujqcy to klasle I 1,5 cm' zdo- 
byl medal brqzowy. 

Zespolowo zwyciqzyl ZuHqzek 
Radzieckt przed Bulgaria. I dmgq 
reprezentacja. ZSRR. 

x 

X X 

Radzlecka )Uma NOVA nauAqza- 
la wspdlpracQ ze znanq anglelskq 
ftrmq Trog, M6ra udostepnla for- 
my rtitnych zettawdw modeli lot- 
nlczych w skalt 1:72. W toyniku 
tej uispdlpracy przystqplono to 
ZSRR do produkcji naslepu)qcych 
typdw modeli samolotdio; LA- 
WOCZKIN „l.A-V, SUPERMARl- 



NE S.6B, DEVOITIN E D2S0, BAR- 
RACUDA Mk 11, WESTLAND 
WESSEX, HAWKER TYPHON, 
WESTLAND LYSANDER. 



X X 

I 

Tygodntk Marynarkl Wojenne) 
..Bandera" zamletctl to nrze 
is/1977 na tytulowel stronie zdjq- 
cte naszego wspolautora, por. 
mar. tnt. Krzytztofa Wolbeka, na 
tie toykonanych przez nieoo mo- 
deli czolgdw, eamolototo I okre- 
tdto, a na etr. J obtzerny reportat 
o Jego drodze tyclowe), od mode- 
larza, do stopnta oflcera Marynar- 
kl Wojenne). 



X X 

Czechoilowackt ..Modelaf" za- 
mfeicit to nrze 1/1877 zdjqcle i opi* 
nowe) rodzimej aparatury propor- 
cjonalne) do zdalnego klerotoania 
modeli — naztoane) DIGI l. Kom- 
plet nowe) aparatury, uiraz z J *er- 
toami, kosztuje sooo kC. Na razte 
rozprowadzana )eit tylko za po- 
tredntctwem bratnle) organtzac)i 
SVAZARM. 
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LUDZIE MODELARSTWA 




Bogata jest dzialalnosc modelar- 
ska Stanislawa Clchonia z Oswie.ci- 
mia. Modelaratwo lotnicze zacza.1 
uprawiac w 1946 roku, beda.c ucz- 
niem szkoly podstawowej. Wyr6z- 
nial sie. wsrod innych mlodych mo- 
delarzy, to bylo powodem, it w 
1948 roku startowal juz w Woje- 
wodzkich Zawodach Modeli Lata- 
ja.cych zorganizowanych przez b. Li- 
ge. Lotnicza.. Zalnteresowania mode- 
larskie szly razem z zainteresowa- 
niami lotnictwem. Stanlslaw Cl- 
choft szkolil sie. r6wniez na pilota 
szybowcowego 1 skoczka spadochro- 
nowego. 

W 1953 roku, po zjednoczeniu or- 
ganizacji Ligi Lotnlczej, Ligi Mor- 
skiej i LP2, nieco zmienll swoje 
zainteresowanie. Zacza.1 budowac 
modele jachtdw i inne modele ply- 
waja.ce. Jego modelarskie zamilowa- 
nla doprowadzily do tego, ie sam 
zaczql szkolic w modelarstwie mlo- 
dziei w Oswie^lmiu. Jako jeden z 
nielicznych w 1953 roku, otrzymuje 
uprawnienia instruktora modelar- 
stwa t od tego czasu nieprzerwanie 
prowadzl szeroka. dzialalnoSc wy- 
chowawczo-szkoleniowa oraz sam 



czynnie uczestniczy w dziesiatkach 
r6znych imprez modelarskich rocz- 
nie. 

Slawe. Stanistawowi Cichoniowi 
przynosi zdobycie w 1965 r. tytulu 
mistrza Europy w klasie modeli ply- 
wajacych F-2. Jego piejcna „Ar- 
meria" w6wczas dogkonale plywa- 
la, pokonujac groznych konkuren- 
t6w z calej Europy. Sukceadw kra- 
Jowych tei bylo wiele. Tytuly mi- 
strza Polski, wicemistrza lub trium- 
fowanle ha ogblnopolskich zawodach 
bylo rzecza. normalna.. Dzis p. Sta- 
nislaw szczyci sie. 86 medalami zdo- 
bytymi na r6znych imprezach mo- 
delarskich, swiadczy to nie tylko o 
aktywnoscl tego doskonalego mode- 
larza, lecz r6wniez o jego pracowi- 
tosci i uporze. I 

Nlestrudxony ten modelarz oprocz z«- 
Jet z mtodzleza. by! przeclei czlonklem 



prezydium Zarza.du Powiatowego LOK 
w oawlcclroiu, pelnll funkcje. przewod- 
nlczacego di. polltechnlcznego wychowa- 
nla ralodzleiy pray Zarzadzie ai6wnym 
Zwlazku Zawodowego Pracownik6w Che- 
mll, wspbldzlaial z Rada Zaktadowa. w 
Zakladach Chemlcznych w Oswleclmiu. 
gdzle pracuje etatowo. 

O pracownl modelarskiej prowadzonej 
przez Stanislawa Clchonia .przy Zakla- 
dowym Domu Kultury zakladow Che- 
mlcznych w Oswleclmiu. wle prawle 
kazdy mleazkanlec tego mlaata. Albo 
dzlecl tarn ucieuczaty, albo tet chlop- 
c6w p. Clchonia wldzlano na poknzach 
modeli l*taja.cyeh, plywsja.cych, e*T ••• 

mochodowych, ktore apecjalnle organl- 
zowane aa. dla otwle,cimskteJ publlczno- 
tcl. Bodzlce azkolonych przez p Clcho- 
nia, co roku zapraizanl fa. na wysta- 
we. modelanka, prac ich dziecl. Je«t to 
podaumowanle aezonu modelarsWefio. 
Czaaaml. at nle wlerz*, ze lch roclechy 
■a tak uzdolnlone. 

Motoryzacja wkracza rdwnle* do 
Otwlcclmla. Poatanowll wise p. Clchon 
w praktyczny ipoa6b zapoznac mlodzlet 
z przeplaaml drogowyml. W porozumie- 
nlu z Inapektorem Ruchu Drogowogo MO 
1 PZU zbudowal mlnlaturowe mlaato, w 
ktorym Jak na prawdzlwych ultcach 
uitawlono znakl drogowe. Mlodzlet mla- 
la za zadanle Jazde. aaroochodaml kle- 
rowanymi kablem zgodnle z przeplaaml, 
byty przy okazjt pytanla z kodekau dro- 



Sanior i junior Cichon oraz Stanittato 
Radwan na MPMP kl. Ft. f J to Oatofacl- 
mlu tii IMS r. 




gowego. Co za doakonala forma zapoz- 
nawanla mlodzlety z ruchem drogowym. 

Pasja modelaraka ogarneja cain rodzl- 
nq Clchonl6w. C6rka Bozena (maturzyit- 
•ka) od dw6ch 1st atartuje w klaale mo- 
deli Jacht6w DX, odnotzqc ]uz aukceay, 
lyn Jaroitaw Clchon od czterech lat za- 
dxlwla na zawodach awoja. precyzJa. w 
klerowanlu modeli xamochodowych 1 
piywajqeych, Id«c w ilady ojca, zdoby- 
wa rownlez modelarakie medala- 2ona 
Helena, co ma robl6, rauil ojgodzie ale. 
z modelaraka. namlctnoiclq swolch naj- 
bllzazych. 

Podoba nam lie metoda pracy Slanl- 
alawa Clchonia. Jest on instruktorem 1 
wychowawca., potrall zalntereaow.ic mlo- 
dzlez nle tylko modelaritwem, locz row- 
nlez uzyaklwanlem dobrych wynlkdw w 
azkole. W Jego pracownl modelarakie] 
uatanowlono wewnctrzne odznaczenla- 
Jeill Jego modelarz Jest pUtKowym 
ucznlem w azkole, w modslarnl otir-y- 
muje zloty medal', czw6rkowy — trebr- 
ny. tr6Jkowy — bra^owy. Na zawody 
Jada. najlepal ucznlowe. W ten «po»6b 
w tym roku na MPMP w PlAcxowle 
znaletlt ale: Bogdan Steczek, .'an Ple- 
traa, Marek Nltka. Mote 1 dlatego feno- 
menalny modelarz z Oxwl«dmla Stanl- 
slaw Radwan jest Jut ttudentem Poll- 
technlkl OliwlckieJ. a Marian Kanla ce- 
nlonym iluaarzem w Zakladach Che- 
mlcznych. 

Tak wlelu zaangatowanych lnstrukto- 
r6w, jaklm Jest Stantalaw Cichon, trze- 
ba nam wlecej. Instruktor, to nle tylko 
dobry modelarx. to tei przyjaolel mto- 
dzlety I lch wychowawca. 

S. SMOUS 



STANIStAW CICHON - 0^WI T CiM 





Staniatdtu Cichon z vmpq nowo przyfatych modeiarzu do pra- 
cownl Modtlarskie) przy Zakladowym Domu Kultury Zakladoui 
Chtmlcznych to Ottolactnttu, prouiadzi zafacia Imtruktatotoo- 
-zapoznauicza o kla$ach I typach modelt. 



Jarostaw Cichon i jtgo ojcisc.t instruktor podczas rozru- 
chu tilnika. 
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„MODELARZ" POMAGA 



BIBLIOTEQM 

ARMATA 
PRZECIWPANCERNA 

W numerze 45 serll „Typy Bronl 1 
Uzbrojenla" Wydawnlctwa MON, Czy- 
telnlcy znajda ciekawy opts polsklej 
armaty przeclwpancerne] wi. 36. Auio- 
rzy na wstepie plszq: „Na polach bltew 
kampanll wrzetnlowej , od plerwxzogo 
do ostatnlego dnla walkl, wlornle towa- 
rzyszyla plechurom 1 kawalerzystom 
armata przeclwpancerna, popularnle 
zwana pepanc. Trudna do wykrycla, 
lekka 1 zwrotna data sle. we znakl nle- 
mlecklm czolgom 1 samochodom pan- 
cernym, nlszczac takze gnlazda bronl 
maszynowej. wspomagajac wszedzle, 
gdzle tylko bylo mozna, naszych zolnle- 
rzy. Byla Jednym z nleltcxnych atut6w 
danych do rejcl polsklemu zolnlerzowl, 
wydatnle uzupelnlla Jego wole walkl, 
bohaterstwo 1 wytrwaloic". 

W broszurze te] Czytelnlcy znajda, 
wlele clekawych 1 po raz plerwszy pu- 
bllkowanych materlatow dotyczacych 
historli bronl przeclwpancerne] w la- 
tach 1936—1939 oraz lnformacje o pro- 
dukcjl tych armat w naszym kra]u. Jest 
w nlej tez material dotyczacy sukces6w, 
Jakle odnosllo Wojsko Polskle w woj- 
nle obronnej w 1939 roku. Calosc wzbo- 
gacona zostala Ucznyml zdjeclaml 1 ry- 
sunkarol. 

AndrzeJ Konstankiewiex. Wleslaw Slup- 
czynskl. Armata Przeclwpancerna wi, 
N. Nr tl TB'i. Wydawnlctwo MON 
1977 r. Naklad 30 0M egz. Cena 10 zl. 





2 Jacek Jureczko — ul. NUka 20 c, 
= 40-678 Katowice I — poszukuje „Mo- 
= delarza" nr 6/57, 3, 4, 6/88. 1/69, kslai- 

■ kl pt. „Jak zbudowac plyna,cy mo- 
s del parowca" — Makslmtcklna 
H oraz akumulatora do rozruchu sil- 

■ nlk6w zarowych. Zaplacl got6wka.. 
= Stefan OUzowakl — ul. 1 Maja 74/23, 
= 42-750 Kalety — poszukuje „Malego 
= Modelarza" nr 5, 10/63, 12/65, 9/66, 
S 3/67. 11, 12/68, 10—11/70, 4/71, 3/73, 1, 
S 5/75. W zamlan oferuje nr 70 „Pla- 
= n6w Modelarsklch" 1 nr 1/77, 9/75, 
jg 2/74 ..Malego Modelarza" oraz 19 
= zeszyt6w „Typy bronl 1 uzbrojenla". 
5 Slawomlr Milczarek — ul. Mszczo- 
S nowaka II m. 29, 90-100 Skierniewl- 
= ce — poszukuje ,, Malego Modelarza" 
= nr 2/62, 5, 1 10/63, 3/64, 12/85, 9/66, 
= 3/87, 6. U/68, 7«9, 4/71. 11/72, 3/73, 1. 
= 5/75. Zaplacl got6wka.. Jan Stawlc- 
p ki — ul. Gorny Podmur t, 93-140 
= Gnlew woj. gdanskte — pllnle po- 
= szukuje ..Malego Modelarza 1, nr 10/58, 
= 1/59. 9/00, 4, 8, 12/61, 2/82, 6, 6, 10/83, 
S 1, 3/64, 1, 3, 5, 18, 19/65, 2 , 9, 6, 
= 11—12/66, 9, 8, 10/67, 1, 11, 12/88. 9/69, 
= 10—11/70. 4. 13/71, 6 , 9, 11/72 , 3, 6, 12/73 
H w zamlan oferuje sllnlkl elektrycz- 
= ne 4,5 IV ( 11 V Japonskl oraz ra- 

klete, do tenlsa stotowego, lub za- 
placl gotdwka, Jaroslaw Zareba — 
ul. Jednolcl NarodoweJ 19/1. 70-445 
Szczecin — pllnle poszukuje ,,P)a- 
n6w Modelarsklch" ..Victory", za co 
oferuje „Matego Modelarza" nr 1/75, 

7/75, 11/75, 11/75, 1—1/76, 10/76, 8/76, 

3/77 lub zaplacl gotdwka.. Made] Le- 
wandowskl — ul. Wojika Polsklego 
IS m. IS, 87-100 Torun — poszukuje 
egzemplarzy ,, Malego Modelarza" z 

H lat 1960—76, ,, Modelarza" z lat 1970— 

I 76 oraz plastykowych modell samo- 

= lot6w. w zamlan oferuje ..Modo'a- 

■ rza" nr 1/77, 3/77, 4/77, 6/77 oraz 
= kslalkl z serll ..Mlnlatury lotnlcze" 
S ..Tygrya" nr 9/72. 2/77. 5/77, „Typy 
= bronl 1 uzbrojenla" nr 44 oraz ,,Mlo- 
g dy konstruktor" zpl6r I, 2, 3, lub 
S zaplacl got6wka. Wojclech Clchon — 
= ul. Tokarska 13/4, 10-412 Krak6w 
= 12 — pllnle odkupl (mozUwle do- 

3 kladne) plany pancernik6w „Yoma- 
§| to", ,,Yamashlro" oraz lnne z flot 
g USA, Japonll, zsrr, wielklej Bry- 
= tanll 1 Wloch. AndrzeJ Sojka — ul. 
= Mieszka I, 9—7, 40-877 Katowice — 
= poszukuje modell samolotow pasa- 
g zerskloh: Dc-10; Boeing 707—747, IL- 
= -14 oraz lnnych. Zaplacl gotdwka. 
I lub wymlenl na lnne modele. Jerxy 
H MUUer — ul. Jagtellonska t/ia, 41-800 
s Zabrse — poszukuje plastykowych 
=_ (na podwozlu metalowym) samocho- 
= d6w turystycznych w skall 1:32 z 
g wytw6rnl „PRErO" z NRD, moga 
S bye uszkodzone lub nlekompletne. 
H Zaplacl got6wka. Wojclech Koplez- 
S ko — ul. Sowinsklego 28b m. 1, 
g 07-204 Wynk6w — poszukuje ksiaiek 
g J - Wojclechowsklego ..Radlomodele" 
= 1 ..Zdalne klerowanle modell" z bra- 

■ ku materla!6w wymlennych propo- 



nuje gotowke.- Robert Muszynaki — 
Ul. Al. Mireckiego St/Si, 41-200 Soi- 
nowiec — che.tnle odkupl nr „Mo- 
delarza" 12n5, 1/78, 2/76, 4/76. 5/76, 
8/76, 7/76. 8/76. 12/76. Poslada takie 
do odstaplenla ..Malego Modelarza" 
nr a/75, 11-12/76. 1/77. Stanl.law 
Szczepaniak — ul. Kocka 129 a, 69- 
-530 Deblln, woj. lubelakle _ kupl 
kompletna aparatur* «teruj<ca. (2—4 
kanal6w), l ub wymlenl na nowe 
radlotelefony. Jacek Suchenek - bl. 
JM*. 42-463 Mierzecice - sprzeda 
kolejke w rozmlarze TT, w sklad 
kt6rej wchodza. 2 lokomotywy elek- 
tryczne, 8 wagoniw, 4 zwrotnlce 
elektromechanlczne, l odczepUcz 
wagnn6w, 1 krzy46wka. 1 most. 31 
tortw prostych 1 25 luk6w. Wszy- 
stko za 1200 zl. Marek Mazur - ul. 
Dzlerzynsklego 14/6, 10-052 Krak6w — 
wymlenl hlesklejone modele samo- 
ot6w z n wojny swlatowej w skall 
1:72. oraz kslazki dot. budowy mo- 
dell dawnych zaglowc6w na lnne 
modele «amolot6w. Stanlslaw Wary- 
kow.kl — ul. Skladowa 12 m . 8. 19- 
-409 Olecko - pllnle poszukuje sll- 
mica o poJemnoScl 2,5 cm« (2arowy 
lub samozaplonowy), chlodzony wo- 
d^ z kolem zamachowym 1 prze- 
pustnlca obrot6w (mo2e bye z kom- 
pletnym walem irubowym), za kt6- 
ry zaplacl got6wka lub wymlenl na 
ksla^kt o tematyce , modelarsktej. 
,, Malego Modelarza" oraz za lampe. 
elektronlczn^ (flesz) lub sluchawkl 
sterefonlczne. Pawet Zapala — Ml- 
cha!6w 192 k/Starachowlc, 27-131 Ml- 
chalAw — pllnle poszukuje ..Malego 
Modelarza" nr 1/64, 1/65, 12/65, 9/68. 1, 
11/72, 1/78. 6/76. 1/77 , 3/77, 4/77, zaplacl 
got6wka. SUnUlaw Nicewlcx — ul. 
Krailcklego 5, M-190 Sklernlewice — 
poszukuje kslazek: ,^BC modelar- 
stwa samochodowego", ..Kolekcja 
samochod6w", ..Budowa 1 pllotaZ 
radlomodeU". ..Rysunek technlczny 
maszynowy". Zaplacl got6wka.. Ja- 
cek Michalak — ul. Solskiego 5/1, 
72-400 Kamien ' Pomorskl, wo}, szcze- 
clnskle — pllnle poszukuje plan6w 
Jachtu zaglowego klaay DX lub ln- 
nej klasy oraz nr ..Modelarza" 7/66. 
Zaplacl got6wka, lub zamlenl na 
plany gokarta. Roman Kotala — ul. 
Okolna 19/18, 92-399 Wlelnn, woj. 
iieradzkle — poszukuje kslazki Z. 
Dutklewlcza pt. ..ABC raodelarstwa 
samochodowego" 1 „Modelarstwo 
samochodowe". Zaplacl got6wk^. Les- 
law Domowlcs ul. Slowackiego 9a/4, 
98-300 Grudzla.dz — poszukuje pla- 
now kutr6w torpedowych ..Mas" 1 
..Brave" oraz plan6w nlazczyclela 
..Blyskawlca". Zaplacl gotdwk^ lub 
wymlenl na ..Malego Modelarza" nr 
9/78. 1/77, 10/78 1 ,, Plany Modelar- 
skle" nr 5/76 1 6/76. 



WYDAJE 

ZARZ^D QL6WNY 
LIQI OBRONY KRAJU 



CZASOPISMO ZALBCONK DLA 
BIBLIOTEK SZKOt LICEALNYCU 
PISMBM MINI8TER8TWA OSWIA- 
TY NK PO/S-3081/57 Z DN. II 
MARCA 1957 R. 
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na rok nastepny. Instytucje 1 zaklady pracy z sledzlba, w mlejBCOwosc(ach, gdzie 
nle ma Oddzlal6w I Delegatur RSW „Prasa — Kslatka — Ruch", Jak r6wnlez pre- 
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JoweJ, przyjmuje RSW ..Prasa — Kslalka — Ruch", Bluro Kolportazu Wydawnlctw 
ZagTanlcznych w Warszawle, ul. Wronla 23, konto PKO nr 1-8-100024. Pnedruk 
doxwolony tylko za podanlem trodU. Druk Wojak. Zakt. Graf. Zam. 1973. Na^ 

klad 80 000 egz. r-99. 
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